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1. APRESENTACAO

Nos ultimos quarenta anos nosso pais vivenciou uma grande e significativa
mudanca em relacdo ao perfil de sua populacdo, de um pais majoritariamente rural
transformando-se em urbano. Pesquisas recentes mostram que cerca de 80% da
nossa populacdo vive em cidades. Nossas cidades cresceram, em geral, de forma
acelerada, espontanea e nédo planejada. Isso acarretou uma série de problemas,
dentre eles a caréncia de infraestrutura — sobretudo para a populacédo de baixa renda
— e a degradagcdo ambiental. A forma de ocupacédo do solo urbano, associada a
politicas setoriais pouco integradas, acabou por influenciar negativamente o sistema
de mobilidade nas cidades sem uma razoavel qualidade de vida urbana.

Este documento, O Plano Diretor de Acessibilidade e Mobilidade Urbana, visa
apresentar um diagnostico dos problemas encontrados no Municipio, abordando as
areas que sao pertinentes ao Plano Diretor e diretrizes a serem seguidas na criacédo
de medidas nas respectivas areas. Visando também as metas relacionadas a
implantacdo do resultado dos prognoésticos, as medidas apresentadas a serem
atingidas, e orientacfes para estabelecimento de instrumentos de gestdo da
mobilidade e acessibilidade na cidade.

O presente relatorio faz parte de uma etapa inicial na criacdo do plano;
enquanto este trata da analise das condicdes atuais e avaliagcdo das necessidades em
termos de acessibilidade e mobilidade urbana, os proximos relatérios virdo a
especificar agcdes e projetos a serem aplicados no municipio para suprir essas

necessidades.
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2. INTRODUCAO

Mobilidade é o grande desafio das cidades contemporéneas, em todas as
partes do mundo. A opcgdo pelo automovel, que parecia ser a resposta eficiente do
século 20 a necessidade de circulacado, levou a paralisia do transito, com desperdicio
de tempo e combustivel, além dos problemas ambientais de poluicdo atmosférica e
de ocupacéo do espaco publico.

Quando se pensa em cidade para as pessoas, logo se pensa em mobilidade e
acessibilidade, e por vezes estes assuntos podem se confundir, pois existem varias
definicdes.

O conceito de mobilidade esta relacionado com o deslocamento das pessoas
no espaco urbano, que deve facilitar o percurso das pessoas e nédo dificultar, através
de ruas limpas, seguras, arborizadas, pouco ruidosas, com cal¢cadas amplas, dotadas
de mobiliario urbano confortavel, iluminacdo adequada, sinalizacdo e com tota
acessibilidade. Vem-se tentando propor maiores espacos acessiveis a todos, com
seguranca para o pedestre e com a opg¢ao por meio de transportes ndo poluentes e
no incentivo a bicicletas.

Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade
Urbana (Planmob), a mobilidade urbana € um atributo das cidades, relativo ao
deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano, utilizando para isto veiculos, vias
e toda a infraestrutura urbana. Este € um conceito bem mais abrangente do que a
forma antiga de tratar os elementos que atuam na circulacao de forma fragmentada
ou estanque e de administrar a circulacdo de veiculos e ndo de pessoas.

Esse conceito recebe ainda quatro complementos, igualmente estruturais da
politica desenvolvida pelo Ministério das Cidades: a incluséo social, a sustentabilidade
ambiental, a gestdo participativa e a democratizacdo do espaco publico. O primeiro
afirma o compromisso do Governo Federal com a construcdo de um pais para todos,
tendo o direito a mobilidade como meio de se atingir o direito a cidade. O segundo
demonstra a preocupacédo com as geracdes futuras e com a qualidade de vida nas
cidades. O terceiro traduz a busca pela constru¢do da democracia politica, econébmica
e social. E o quarto complemento se refere ao principio da equidade no uso do espago

publico.
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MANAGEMENT

Este novo conceito de planejamento da mobilidade, com escopo ampliado,
precisa ser incorporado pelos municipios. Duas outras diferencas fundamentais
devem ser destacadas entre os planos de transporte tradicionais e o Plano de
Mobilidade para evitar que as administragdes municipais incorram nos mesmos
problemas que levaram a que aqueles planos, muitas vezes, “ndo saissem do papel”.

Primeiro, em sua maioria, 0os antigos planos se limitavam a propostas de
intervencdes na infraestrutura e na organizacdo espacial dos servicos de transporte
publico, quando muito estimando o0s investimentos necessarios para a sua execucao.
Normalmente os processos de planejamento ignoravam a dimensao estratégica da
gestdo da mobilidade urbana, principalmente nos aspectos institucionais e de
financiamento, como também, ndo abordavam adequadamente conflitos sociais de
apropriacdo dos espacos publicos ou de mercado, no caso do transporte coletivo. A
omissdo daqueles planos com relacdo a estes aspectos, desconsiderando as reais
condicionantes da mobilidade urbana, é talvez a principal razdo da sua baixa
efetividade.

Observa-se que se deve adotar uma visdo sistémica sobre toda a
movimentacdo de bens e de pessoas, envolvendo todos os modos e todos os
elementos que produzem as necessidades destes deslocamentos.

A circulacdo de pedestres remete-se as necessidades de andar, descansar,
olhar e comer. A rua e suas extensdes devem reforcar este carater de lugar de relacao,
gue garantem nao so a vitalidade do lugar, como sua sustentabilidade e manutencéao.

J& o conceito de "acessibilidade para toda a populagédo” abrange tipos diversos
de pessoas, com capacidades e necessidades distintas - ha os com deficiéncia visual
ou auditiva, e também aqueles em cadeira de rodas. De acordo com a Lei n°
10.098/2000, que estabelece normas e critérios para promover a acessibilidade das
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, acessibilidade
significa dar a essas pessoas condi¢des para alcancarem e utilizarem, com seguranca
e autonomia, 0s espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, as edificacbes, 0s
transportes e os sistemas e meios de comunicacao. Para isso a lei prevé a eliminacéo
de barreiras e obstaculos que limitem ou impecam o acesso, a liberdade de movimento
e a circulacdo com seguranca dessas pessoas.

As barreiras a serem eliminadas podem estar nas vias e nos espacos publicos,

no interior dos edificios publicos e privados, no mobiliario urbano (semaforos, postes
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de sinalizagdo, cabines telefénicas, fontes publicas, lixeiras, toldos, marquises,
guiosques etc.) ou nos meios de transporte e de comunicacao.

Vias, parques e espacos publicos - o planejamento e a urbanizacao das vias,
dos parques e demais espacos de uso publico deverao ser concebidos e executados
de forma a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida.

Estacionamentos - Em todas as areas de estacionamento de veiculos,
localizadas em vias ou em espacos publicos, deverao ser reservadas vagas proximas
aos acessos de circulacdo de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos que
transportem pessoas portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomocéo.

Travessia de deficientes visuais - Os semaforos para pedestres instalados
nas vias publicas perigosas e com intenso fluxo de veiculos deverdo emitir sinal
sonoro suave, intermitente e sem estridéncia, que sirva de guia ou orientacéo para a
travessia de pessoas portadoras de deficiéncia visual.

Transporte - Veiculos de transporte coletivo deverdo cumprir os requisitos de
acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas especificas.

No municipio de Palmital, sendo considerada uma cidade em desenvolvimento,
ainda € possivel reorientar os modelos de urbanizacdo e de circulacdo de maneira

preventiva, sem descuidar das propostas.

Tabela 1 — Relacdo de mapas Diagndstico em anexo.

FOLHA 01/09 MAPA BASE DO MUNICIPIO
FOLHA 02/09 MAPA DE SETORIZACAO URBANA
FOLHA 03/09 MAPA DE SENTIDO DAS VIAS

MAPA DO CADASTRO DAS RAMPAS DE
FOLHA 04/09

ACESSIBILIDADE

MAPA DE RAMPAS DE ACESSIBILIDADE EM
FOLHA 05/09 , ,

PREDIOS PUBLICOS
FOLHA 06/09 MAPA DAS LINHAS DE TRAFEGO
FOLHA 07/09 MAPA DAS PASSAGENS DE LINHA FERREAS
FOLHA 08/09 MAPA DAS CLASSIFICACOES DE RENDAS
FOLHA 09/09 MAPA DAS LARGURAS DAS VIAS
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Tabela 2 — Relagdo de mapas Prognostico em anexo.

FOLHA 01/04 MAPA DE SINALIZACAO VIARIA NO CENTRO
FOLHA 02/04 MAPA DE ACESSIBILIDADE PROPOSTA
FOLHA 03/04 MAPA DE ZONA AZUL

FOLHA 04/04 MAPA DE IMPLANTACAO CICLOFAIXA

3. CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO

Palmital € um municipio brasileiro do estado de Sao Paulo. Localiza-se a uma
latitude 22°47'20" sul e a uma longitude 50°13'03" oeste, estando a uma altitude de

508 metros

O municipio de Palmital, pertence a Regido Administrativa de Marilia e de

Governo de Assis.

Vizinho dos municipios de Ibirarema, Candido Mota e Platina, Palmital se situa
a 19 km a Sul-Leste de Candido Mota a maior cidade nos arredores. As culturas

predominantes no municipio é a cana-de-agucar, soja e o milho safrinha e mandioca
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Figura 1 — Localizac&o do municipio de Palmital

3.1. PERFIL SOCIOECONOMICO

Quanto ao perfil socioeconémico, Palmital apresenta os seguintes dados:
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Valor Area (Em km2) - 2019

B 52422197830 Municipio 548,41
B 336.80 a <594 42 RG 5.485,39
P 22851 a< 336,80 RA 18.516.98

146.61 a < 228,51

Estado 248.219.63
3.61 a < 146,61

Figura 2 — Area (Km?)
Fonte: Fundacgédo Seade — 2019

Area (Em km2) - 1980-2019

250,000 ~
200,000 2019
Palmital: 548.41
150,000 + Regido de Govemno de Assis: 5,485.39
100,000 Regido Administrativa de Marilia: 18,516.98
’ ] Total do Estado de Sdo Paulo: 248,219.63
50,000 |
o4

T ) T T T T T hl bl bl h T T
1980 1983 1986 1989 1992 1995 1998 2001 2004 2007 2010 2013 2016 201¢

—_+ Palmital 7 Regido de Governo de Assis

(" Regido Administrativa de Marilia —~ Total do Estado de S30 Paulo

Grafico 1 — Area (Km2)
Fonte: Fundacédo Seade — 2019
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Populacéo

Populagao - 2019

. Palmital
4 Valor: 21.561,00

Valor Populacio - 2019
B 3 143.00 2 11.811.516.00 Municipio 21.561
B 15.516.20 a < 53.143,00 RG 250.631
B 5.124.40 a < 19.816.20 e 977.662
4.629,00 a < 9.124,40
Estado 44.314.930

811,00 a < 4.629,00

Figura 3 — Populacdo — 2019
Fonte: Fundacéo Seade — 2019

Populacgéao - 1980-2019

50,000,000 -
40,000,000 4
2019
30,000,000 Palmital: 21,561
Regido de Governo de Assis: 250,631

20,000,000+ Regido Administrativa de Marilia: 977,662
10,000,000 4 Total do Estado de S3o Paulo: 44,314,930
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Gréfico 2 — Populacdo — 2019
Fonte: Fundacédo Seade — 2019
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e Densidade Demogréafica

Densidade demografica € o numero de habitantes residentes de uma unidade
geografica em determinado momento, em relacdo a area dessa mesma unidade. A
densidade demografica € um indice utilizado para verificar a intensidade de ocupacao

de um territério.

Densidade Demografica (Habitantes/km2) - 2019

-

“agr; Palmital
Valor: 39,32

>
Valor Densidade Demografica
{Habitantes/km2) - 2019

Bl 57652 13727.42 e 39.32

B 5546 2 < 15765

B 31.26 a <5546 RG 45,69
17.83 a < 31.26 RA 52.80
3.81a<17.83 Estado 178.53

Figura 4 — Densidade Demograéfica - 2019
Fonte: Fundacgao Seade - 2019

Densidade Demografica (Habitantes/kmz2) - 1980-2019

180 - —
150 1
2019

120 1 Palmital: 39.32

a0 Regido de Governo de Assis: 45.69

B Regido Administrativa de Marilia: 52.80

60 Total do Estado de S3o Paulo: 17853 1
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0
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Grafico 3 — Densidade Demografica
Fonte: Fundacéo Seade - 2019
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3.1.1. Taxa geométrica de crescimento anual da populagédo

Expressa em termos percentuais o crescimento médio da populacdo em um
determinado periodo de tempo. Geralmente, considera-se que a populacao

experimenta um crescimento exponencial, também denominado como geomeétrico.

Taxa Geomeéetrica de Crescimento Anual da Populacao -
2010/2019 (Em % a.a.) - 2019

Palmital
Valor: 0.20

Taxa Geomeéetrica de Crescimento

Malos Anual da Populac3o - 2010/2019 (Em

B ic=2295 % a.a.)- 2019

I ocs1a<1.19 Municipio 0,20

B 0.45a <o0.81 RG 0,49
0.07 a < 0.45 — 0.43

AO2a= 007 Estado 0.81

Figura 5 — Taxa Geométrica de Crescimento Anual da Populacéo
Fonte: Fundagéao Seade - 2019

Taxa Geométrica de Crescimento Anual da Populacédo -
2010/2019 (Em % a.a.) - 2019

0.9 -
0.8 H
0.7
2019
084 Palmital: 0.20
0.5 - Regido de Governo de Assis: 0.49
0.4 | Regiao Administrativa de Marilia: 0.43
03 Total do Estado de Sao Paulo: 0.81
0.2

2019

B Fzlmital [ Regidc de Governo de Assis
B Rc=gidc Administrativa de Marilia [} Total do Estado de Sao Paulo

Gréfico 4 - Taxa geométrica de crescimento Anual da Populacao
Fonte: Fundacéo Seade - 2019
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3.1.2. Grau de urbanizacao

E o percentual da populacdo urbana em relagéo a populacéo total. E calculado,

geralmente, a partir de dados censitarios, segundo a formula:

Grau de Urbanizacéo = Populac&o Urbana

Populacéo Total

Grau de Urbanizacao (Em %) - 2019

Palmital
~ Valor: 94 .45

=
Valor = 2
Grau de Urbanizacao (Em %) - 2019
B cc.:c7 = 100.00 Municipio 94.45
I ©3.09 2 < 96.87 e 93,38
B s7.59 a <93.09
RA 93.43

79.67 a < 87.59

25.86 a < 79.67 Estado 96.47

Figura 6 — Grau de urbanizagao
Fonte: Fundacédo Seade — 2019

Grau de Urbanizagao (Em %) - 1980-2019

100

2019
Palmital: 94.45
Regiao de Governo de Assis: 93.38

Regiao Administrativa de Marilia: 93.43
Total do Estado de Sao Paulo: 96.47
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Regidao Administrativa de Marilia i Total do Estado de Sao Paulo

Gréfico 5 — Grau de urbanizacéo
Fonte: Fundacéo Seade - 2019

f Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

3.1.3. Taxa de mortalidade infantil

Relacdo entre os Obitos de menores de um ano residentes numa unidade
geografica, num determinado periodo de tempo (geralmente um ano) e 0s nascidos

vivos da mesma unidade nesse periodo, segundo a férmula:

Obitos de Menores de um Ano

Taxa de Mortalidade Infantil = --------------- X 1.000

Nascidos Vivos

Taxa de Mortalidade Infantil (Por mil nascidos vivos) - 2017

Palmital
Valor: 19,08

Taxa de Mortalidade Infantil (Por mil

Valor
nascidos vivos) - 2017
B 1517 29091 v o
B 1348a<19.17 o ——
B 1065a<13.48 '
8,04 a < 10,65 RA 11.69
213a<804 Estado 10,74

Figura 7 — Taxa de Mortalidade Infantil
Fonte: Fundagédo Seade — 2019
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Taxa de Mortalidade Infantil (Por mil nascidos vivos) - 1980-
2017

2017
Palmital: 19.08
Regiao de Governo de Assis: 11.95
Regidao Administrativa de Marilia: 11.69
Total do Estado de Sao Paulo: 1074

Q T T T T T T T T T |~ T T
19280 1983 19286 1989 1992 1995 1998 2001 2004 2007 2070 2013 2016

—_+ Palmital —» Regiao de Gowverno de Assis

Regiao Administrativa de Marilia Total do Estado de Sao Paulo

Grafico 6 - Taxa de mortalidade infantil — por mil nascidos vivos
Fonte: Fundacéao Seade — 2019

3.1.4. indice de desenvolvimento humano municipal — IDHM

Indicador que focaliza o municipio como unidade de andlise, a partir das
dimensdes de longevidade, educacéo e renda, que participam com pesos iguais na

sua determinacédo, segundo a formula:

IDHM = indice de Longevidade + indice de Educacéo + indice de Renda

Em relacdo a longevidade, o indice utiliza a esperanca de vida ao nascer
(nimero médio de anos que as pessoas viveriam a partir do nascimento). No aspecto
educacdo, considera o niumero médio dos anos de estudo (razdo entre o nimero
médio de anos de estudo da populagéo de 25 anos e mais, sobre o total das pessoas
de 25 anos e mais) e a taxa de analfabetismo (percentual das pessoas com 15 anos
e mais, incapazes de ler ou escrever um bilhete simples). Em relacdo a renda,
considera a renda familiar per capita (razao entre a soma da renda pessoal de todos

os familiares e o nimero total de individuos na unidade familiar). Todos os indicadores
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séo obtidos a partir do Censo Demografico do IBGE. O IDHM se situa entre 0 (zero) e
1 (um), os valores mais altos indicando niveis superiores de desenvolvimento humano.
Para referéncia, segundo classificacdo do PNUD, os valores distribuem-se em trés

categorias:

e Baixo desenvolvimento humano, quando o IDHM for menor que 0,500;

e Meédio desenvolvimento humano, para valores entre 0,500 e 0,800;

e Alto desenvolvimento humano, quando o indice for superior a 0,800.

7

O IDH do municipio de Palmital é de 0,746, classificado como médio

desenvolvimento humano.

indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM - 2010

Valor indice de Desenvolvimento Humano
- TS 0RE Municipal - IDHM - 2010
’ o Municipio 0,746
B 075a2<077
B o0.73a<0.75 RS
0.71a <073 RA
064a<071 Estado 0,783

Figura 8 — indice de Desenvolvimento Humano Municipal — IDHM 2010 Fonte:
Fundacédo Seade - 2019
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indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM -
1991/2000/2010
0.B -
0.75 4
2010
07 .
Palmital: 0.746
0.65 Regido de Governo de Assis:
06 Regido Administrativa de Marilia:
o Total do Estado de Sao Paulo: 0.783
0.55
0.5
1991 2000 2010
B Falmital [ Regido de Governo de Assis
B Regido Administrativa de Marilia [} Total do Estado de Sao Paulo

Gréfico 7 — Indice de Desenvolvimento Humano
Fonte: Fundacéo Seade — 2019

3.1.5. Outros indicadores

Outros indicadores também ilustram a representatividade da economia do

municipio de Palmital. Dentre eles, podemos destacar:

e PIB per capita

e Participacdo no PIB do Estado

Com relacdo ao PIB de Palmital, o mesmo se define como o total dos bens e
servicos produzidos pelas unidades produtivas, ou seja, a soma dos valores

adicionados acrescida dos impostos.
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PIB per Capita (Em reais correntes) - 2016

Palmital
Valor: 28.573.99

PIB per Capita (Em reais correntes) -

Valor
2016
I 2005083 a 32493469 Misiiicipic 28.573.99
I 2521069 a < 40.050.83 . e
B 2206580 a <29.210.69
17.329,69 a < 22.065.80 B 315378
8.262.50 a < 17.329.69 Estado 47.003,04

Figura 9 — PIB per capita (Em reais correntes)
Fonte: Fundacao Seade - 2019

PIB per Capita (Em reais correntes) - 2002-2016
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10,000 - gue=

T T T T T T T
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016

—_+ Palmital —C+ Regido de Governo de Assis

{_+ Regidac Administrativa de Marilia —_ Total do Estado de S&o Paulo

Grafico 8 - PIB per capita (Em reais correntes)

Fonte: Fundacéo Seade - 2019
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Participacao no PIB do Estado (Em %) - 2016

Palmital
. Valor: 0,03

Participacao no PIB do Estado (Em

Matox %) - 2016

I 00523371 Municiplo 0,030069

B oco03a<008 RG 0,400270

B co01a<003 RA 1,457249
0,00 a <0.01 Estado 100,000000
0.00 a < 0.00

Figura 10 — Participacéo no PIB do Estado
Fonte: Fundacéo Seade — 2019

Participacdo no PIB do Estado (Em %) - 2002-2016
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Gréfico 9 - Participacao no PIB do Estado
Fonte: Fundacéo Seade - 2019
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3.1.6. Politica urbana

A populacdo do municipio de Palmital teve um aumento minimo nestes ultimos
anos, porém, devido a grande taxa de migracdo que ocorre no municipio e de acordo
com as politicas publicas junto a Secretaria da Habitagdo, implanta-se Loteamentos
Urbanos e Distritos Industriais ha area do municipio. Com a demanda de infraestrutura

urbana, percebe-se a importancia do crescimento organizado e bem estruturado.

Em relacdo aos dispositivos legais para a gestédo urbana, Palmital possui Plano
Diretor do Municipio. A existéncia de mecanismos legais indica, de certa forma, o grau
de mobilizacdo do poder publico, no sentido de organizar o processo de ocupagcao
antropica e impedir acdes que possam degradar 0s recursos naturais no meio urbano.
Um bom exemplo disso veio com a Lei Federal chamada “Estatuto das Cidades”, a

gual trouxe a obrigatoriedade de os municipios elaborarem seus Planos Diretores.

Como instrumento importante para o planejamento das cidades o que vem
sendo implantado € o Estudo de Acessibilidade e Mobilidade Urbana, cujo objetivo
principal é oferecer diretrizes e metas para se ordenar o sistema viario, priorizando a
circulacao do transporte coletivo sobre o individual, promovendo atratividade do uso
do transporte coletivo e garantindo deslocamentos rapidos, seguros, confortaveis a
custos compativeis. Adequar a oferta de transportes a demanda e estruturar medidas
reguladoras para uso de outros sistemas de transportes de passageiros adotando
tecnologias apropriadas de baixa, média e alta capacidade de acordo com as
necessidades de cada demanda e estimular a adocéo de novas tecnologias que visem

a reducéo de poluentes.

4. OBJETIVOS

De acordo com o Termo de Referéncia para a elaboracéo do Plano Diretor de
Acessibilidade e Mobilidade Urbana do Municipio de Palmital, este plano deve focar
na questdo das caréncias da cidade, que envolvem principalmente o aspecto da

infraestrutura, formas de uso e ocupacéo do solo e degradacdo do meio ambiente.
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Apesar dos investimentos substanciais em infraestrutura no Brasil nas ultimas
décadas, os municipios ainda apresentam deficiéncia em um efetivo sistema de
transporte; isso ocorre porque o foco das aplicacbes esta errado, ja que nao se
considera as diversas caracteristicas das viagens, diferentes tipos de vias e a

integragao entre os modos.

Para facilitar a analise dos elementos e as diretrizes para implantacdo das
medidas, o Plano é dividido em quatro itens principais: mobilidade, acessibilidade,

sustentabilidade e gestdo da mobilidade urbana.

4.1. MOBILIDADE

A mobilidade é definida pelo Ministério das Cidades como a “facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano”. Para possibilitar tais
deslocamentos, o individuo se utiliza de meios de transporte e da infraestrutura
existente na cidade. A qualidade dessa infraestrutura € o que determina o acesso da
populacéo aos servicos e bens disponiveis na cidade, sendo assim um fator essencial
para qualquer atividade no perimetro urbano.

Alterac6es no ambito da mobilidade podem causar grande impacto no cotidiano
da cidade, negativa ou positivamente, portanto as medidas a serem aplicadas devem
ser muito bem elaboradas, e deve haver rigoroso monitoramento e fiscalizag&o

mesmo depois da implantacao.

4.1.1. Principios

Para o desenvolvimento de uma politica de mobilidade urbana, € necessario
determinar uma hierarquia de sistemas de transporte, dando prioridade aos métodos
mais sustentaveis de deslocamento, ou seja, os ndo motorizados, e o motorizado
coletivo, como visto na tabela a seguir. Pela natureza desses meios de deslocamento,
0s usuarios ficam mais vulneraveis a problemas de conforto, seguranca, entre outros;

seguindo essa logica, os 6rgdos de gestdo de mobilidade do municipio devem dar
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atencdo especial a essas modalidades nos planos de acao, valorizando-as e

desenvolvendo um novo tracado urbano que as favoreca ao maximo.

Tabela 3 — Indicadores comparativos entre dnibus, moto, automével e bicicleta (2003)

em municipios com mais de 60 mil habitantes.

INDICES POR PASS-KM
ENERGIA' POLUICAQ? CUSTO TOTAL® AREADE VIA

Onibus 1,0 1,0 1,0 1,0
Moto 1,9 14,0 3.9 4.2
Auto 45 6,4 8,0 6,4

Bicicleta 0 0 0.1 1,1

' Base calculada em gramas equivalentes de petroleo (diesel e gasolina).
2 Monoxido de carbono (CO), Hidrocarbonetos (HC), Oxidos de Nitrogénio (NOx) e Material Particulado (MP).
? Custos totais (fixos e variaveis). Fonte: “Panorama da Mobilidade no Brasil, ANTP, 2006” e SeMob.

Fonte: Ministério das Cidades, 2007, p. 23.

Outro fator importante para a melhora da qualidade na mobilidade é a
circulacdo urbana, que se resume a sua manifestacdo na infraestrutura urbana, seja
por transporte ndao motorizado ou motorizado. Para que a circulagcdo seja o mais
eficiente possivel, € necessaria a criacdo e implantacao de regras estabelecidas pela
gestdo municipal para todos os meios de transporte para que sejam determinadas as
condicGes do uso do espaco e seja possivel intervir nos possiveis conflitos entre os
modos de transporte, sempre priorizando o pedestre e o ciclista para maior seguranca.

A qualidade da mobilidade do deslocamento a pé, meio de transporte
frequentemente negligenciado por politicas de mobilidade urbana, deve ser analisada
e modificada sob a 6tica dos conceitos de acessibilidade e capacidade de caminhar:
a acessibilidade garante o acesso e utilizacdo dos passeios por qualquer individuo,
independente das limitacbes que ele eventualmente tenha, com autonomia e em
condi¢cdes seguras, ja a capacidade de caminhar trata da qualidade dos passeios, em
termos de conforto, conexdes e continuidade.

E importante que o poder publico dé énfase também ao transporte coletivo, ndo
apenas por suas vantagens em termos de infraestruturas, energéticos, ambientais e
econdmicos, mas também porque a populacdo de baixa renda, em grande parte,
depende exclusivamente desse meio de transporte para longas distancias. Sendo a

populacédo de baixa renda a que mais utiliza os meios de transporte coletivo, o plano
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de mobilidade também deve priorizar o atendimento nas areas onde essa faixa da
populacdo se encontra, no entanto, deve haver uma equidade de acesso ao transporte

por todo 0 municipio, para que nao se sobrecarregue nenhum dos trechos.

4.1.2. Rede de transporte urbano

Os itens que constituem a rede de transporte urbano nos municipios brasileiros
podem ser divididos em: transporte motorizado individual e coletivo, transporte publico
individual, transporte ndo motorizado, transporte comercial e de cargas. Além disso,
0s itens seguintes se dividem em casos especiais, como o transporte na zona rural e
as politicas de uso e ocupacao do solo aliados a mobilidade. Nao s6 os veiculos
utilizados sdo importantes, como também a infraestrutura viaria que permite o
funcionamento deles, portanto sempre que considerado o sistema modal, deve-se
considerar também a infraestrutura necessaria.

A integracao entre os diversos meios de transporte encontrados no municipio
também é fundamental, pois frequentemente o individuo utiliza multiplos meios de
transporte para chegar a seu destino. Em cidades de pequeno porte como Palmital, a
integracdo se expressa através de conexdes entre transporte motorizado coletivo e
transporte individual, como o automaovel, a motocicleta e a bicicleta. Devem ser criados

itens na legislacdo ou medidas projetuais que viabilizem essas conexdes.

4.1.2.1. Transporte motorizado individual

A politica urbana das ultimas décadas no Brasil foi orientada a partir do uso
maci¢o do transporte motorizado individual; no entanto, é sabido que esta tendéncia
estd no seu fim. Apesar de, no passado, ter apresentado seu valor na extensao
horizontal das cidades, o transporte motorizado individual demanda uma quantidade
muito grande de automéveis para deslocar uma quantidade muito pequena de
individuos, o que gera degradacdo ambiental na emissédo de poluicdo atmosférica e
sonora, além de maior gasto de recursos nao renovaveis de energia como

combustiveis.
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Além do aspecto ambiental, o desperdicio de tempo devido aos
congestionamentos também & um fator importante, pois leva a uma necessidade de
maior infraestrutura viaria em comparacdo a outros meios de transporte para
comporta-los, o que, por sua vez, leva a uma expansao cada vez maior das cidades,
e das distancias entre pontos, levando a necessidade de novos postos de servigos e
bens, o que pode levar a cidade ao colapso. Acarreta também outros fatores. Dentre
eles, a falta de espaco urbano em relacéo aos locais para estacionar, gerando nas
areas disponiveis um “acumulo” de veiculos, como no centro das cidades, devido ao
grande fluxo migratorio de veiculos vindos dos bairros do contorno.

Devido ao conjunto de problemas ambientais, de infraestrutura e mesmo de
seguranca, o0 modelo insustentavel que gira em torno dos automéveis e motocicletas
estad sendo gradualmente modificado em todo o mundo. A exemplo de capitais em
paises desenvolvidos, muitas cidades estéo limitando o uso do transporte motorizado
individual através de restricbes de uso, como limitacdo de horarios e de faixas
transitaveis e cortes nas vagas de estacionamento em areas centrais, em conjunto
com medidas de desenvolvimento para transporte motorizado coletivo e néo

motorizado para melhorar suas condi¢gdes e estimular o seu uso.

4.1.2.2. Transporte motorizado coletivo

O transporte motorizado coletivo no Brasil é representado pelas seguintes
modalidades: micro-6nibus, 6nibus, veiculos leves sobre trilhos ou pneus (VLT e VLP),
trens urbanos e regionais, metrds e barcas. Em cidades de pequeno porte como
Palmital, os Unicos meios que sao utilizaveis sdo os micro-6nibus, 6nibus e barcas, ja
gue 0s outros meios exigem muita demanda ou investimento por parte do governo. A
implantacéo de barcas ndo é possivel, no entanto, j& que o municipio ndo possui um
curso hidrico com volume suficiente para possibilitar o transporte de habitantes pela
navegacao, portanto, as outras opcdes devem ser mais bem exploradas.

O 6nibus convencional estd muito presente nas cidades brasileiras, e é o
modelo mais utilizado para esse meio de transporte; ele tem capacidade de

transportar de 80 a 95 passageiros, ja modelos como os intermediarios, articulados,
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biarticulados e trélebus tém maior capacidade em numeros. O planejamento das
linhas de 6nibus é fundamental para alta eficiéncia do sistema.

Para auxilio na cobertura de areas com menor demanda de usuarios e
dificuldade de acesso por 6nibus convencionais, o micro-6nibus é adotado como
alternativa. Com a substituicdo do 6nibus pelo micro-6nibus, o governo reduz custos
operacionais e chega a lugares com topografia mais acidentada e ruas mais estreitas,
por exemplo, podendo atender a toda a populacdo, principalmente em bairros de
renda mais baixa que frequentemente carecem de estrutura viaria adequada para
receber dnibus convencionais. A implantacdo desse tipo de veiculo no municipio ja
existe para transporte rural, no entanto o uso na area urbana pode ser uma opgao

interessante para aumentar a malha de transporte coletivo.

4.1.2.3. Transporte ndo motorizado

O transporte ndo motorizado se constitui de trés sistemas modais: bicicleta,
deslocamento a pé e veiculo de tracdo animal. A constru¢do de uma cidade
sustentavel requer uma politica de planejamento urbano com destaque a esses modos
de transporte, pois eles sdo democraticos, sendo utilizados por toda a populacao,
independente de classe social, e representam uma quantia consideravel de todo o
deslocamento efetuado no espaco urbano, tendo participacdo expressiva no aspecto
econdmico dos municipios.

A prioridade ao pedestre, principalmente nos cruzamentos de vias transitadas
por veiculos motorizados, deve ser alcancada através de recursos como separacao
fisica entre veiculos e pessoas, areas de circulacao restrita ao pedestre, sistemas de
controle de trafego voltados a seguranca do pedestre e construgcdo, pavimentagao e
conservacdo de passeios para uma circulacdo confortavel e acessivel a todos os
grupos de individuos, inclusive aqueles que possuem dificuldade de deslocamento,
como os com deficiéncia motora, idosos, gestantes, entre outros.

Além de o Brasil ser o terceiro maior fabricante de bicicletas no mundo, a
bicicleta é também o veiculo mais utilizado nas cidades de pequeno porte no pais. Ela
€ utilizada ndo s6 como meio de transporte, principalmente pelas classes mais baixas,

mas também como equipamento esportivo pelas classes mais altas. Apesar da
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vulnerabilidade da bicicleta a intempéries e acidentes de transito, seu baixo custo de
aguisicao e manutencao e rapidez para viagens de até 5 km, além do baixo impacto
ambiental, fazem com que ela seja um elemento que contribui para a qualidade de
vida da populacédo, o que mostra a importancia do investimento em infraestrutura que
atenda a esses veiculos.

Os veiculos de tragdo animal constituem um meio de locomogéo que transita
pelas mesmas vias de veiculos automotores, portanto devem também seguir algumas
regras para evitar acidentes. Esse sistema, utilizado comumente pela populacdo da
zona rural, mais carente, ndo deve ser negligenciado, mas sim, regulamentado pela
gestdo publica, exigindo emplacamento e itens de seguranca na carroga, assim como

boas condi¢des de saude e habitacdo dos animais utilizados para a tracao.

4.1.2.4. Transporte comercial e de cargas

O plano de mobilidade urbana deve conter direcionamento a regulamentacdes
para o uso de veiculos de carga para reducao dos impactos ambientais, como sonoro
e atmosférico, e prevencdo a acidentes durante a movimentacdo, transporte e
armazenamento das cargas, que podem causar grandes transtornos, no caso das
perigosas, por exemplo.

Para garantir a eficiéncia e seguranca do transporte de cargas, deve ser
desenvolvida uma logistica que determine padrdes a ser seguidos nesse servico,
juntamente a um plano de uso e ocupacéao do solo, na tentativa de segregar as regides
industriais de modo a nédo afetar as regides de bairros residenciais. Quando a
segregacao nao for possivel, medidas de limitacdo de certas vias ou determinacédo de
horarios para circulacao e operacdes de carga devem ser implantadas. A sinalizacéo
especifica para esses veiculos também é fundamental para a seguranca dos
procedimentos a serem realizados.

No municipio de Palmital, devido ao grande fluxo de caminh8es comerciais
contendo cargas pesadas, fez-se necessario a implantacdo de um sistema de anel
viario, previsto no Plano Diretor Municipal. O trajeto destes caminhfes anteriormente

era feito pelo centro do municipio com o qual se tinha congestionamentos, poluicao
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atmosférica e sonora. O fluxo deste tipo de veiculo € proibido atualmente no centro do

municipio.

4.1.2.5. Transporte na zona rural

O transporte coletivo também deve atender demandas provenientes das zonas
rurais do municipio; no caso de Palmital, existem micro-6nibus que realizam trajetos
até a zona urbana e vice-versa; no entanto, ha de se analisar se os veiculos utilizados
tém capacidade suficiente para toda a populacdo vivendo nessas areas, e se toda a
area rural tem cobertura por esse sistema modal. A administracdo municipal deve ter
catalogadas todas as estradas e suas principais caracteristicas para obter 0s seus
padrdes de deslocamento, o que inclui também outros meios de transporte, e fornecer
um planejamento adequado em termos de mobilidade.

Além da demanda de habitantes, a zona rural também conta com a demanda
de transportes de volume de producdo, o que deve variar ao longo do ano pela
natureza sazonal da atividade. O deslocamento dessas cargas também deve ser
considerado no plano de mobilidade, pois pode ter impacto substancial em certas

épocas do ano.

4.1.2.6. Outros meios de transporte publico

Outras modalidades que também séo consideradas do ambito publico sédo as
de servico de taxi, mototaxi e moto-frete e transporte escolar. Esses sistemas séo
facilmente encontrados na maioria das cidades brasileiras, exceto mototaxi e moto-
frete, que sdo mais facilmente vistas nas cidades de pequeno e médio porte pelo
Brasil.

Os taxis sdo servicos de transporte publico individual que devem ser
regularizados pela prefeitura, que pode fixar precos, limitar quantidade de
autorizacfes para atuacdo no servico, determinar os itens de seguranca obrigatérios,
entre outros direitos, obrigacdes e penalidades. Sua importancia se deve ao seu papel
de carater social, pois € frequentemente utilizado em situacbes de emergéncia e

viagens, além de ser uma alternativa ao transporte coletivo publico ou individual
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privado para individuos de maior poder aquisitivo; portanto, sua funcdo diante da
politica de mobilidade urbana pode ser expressiva, requerendo sua organizacdo em
relacdo as regularizacdes antes mencionadas e também a equidade da distribuicéo
espacial do servigo pelo municipio.

Enquanto o mototaxi funciona como uma versdo econdmica do taxi
convencional, em uma motocicleta sem itens de conforto, 0 moto-frete € um servico
de encomendas veloz, que costuma carregar de documentos a pequenas cargas. E
importante que o municipio desenvolva uma legislacdo para regularizacdo desses
servicos, visto que muitas vezes sao negligenciados pelas administragées municipais,
mas tem grande demanda, frequentemente atuando de modo ilegal nos municipios.

O servico de transporte de escolares, que atende da pré-escola ao ensino
médio, é caracterizado como publico, no entanto, devido aos contratos entre o
transportador e 0s pais ou responsaveis das criancas, também pode ser considerado
como um servigo de fretamento. O servigo pode ser realizado tanto pela prefeitura, ou
pela terceirizacdo do servi¢co, como por trabalhadores autbnomos. Existe uma norma
federal que regulariza a atuacdo desses sistemas de transporte, no entanto €&
necessaria a criacdo de uma legislacao local especifica com exigéncias adicionais que
tratem das condi¢des dos veiculos e do trabalho em si a distribuicdo dos pontos de

Onibus escolares.

4.1.3. Uso do solo

O padrdo da urbanizacdo dos municipios brasileiros € baseado na
periurbanizagéo, ou seja, a cidade vai se expandindo horizontalmente para areas cada
vez mais distantes, seja pela ocupacéo da classe social mais baixa em lotes mais
baratos ou pela classe social mais alta na busca de lotes maiores. Isso causa um
problema estrutural na cidade, pois essas areas distantes muito frequentemente nao
possuem infraestrutura necessaria para essa populacao, o que inclui falta de sistemas
de transporte publico. Entre o centro do municipio e essas areas periféricas acabam
surgindo vazios urbanos, que servem apenas como especulacao imobiliaria.

Resumidamente, quando as cidades crescem de forma nao planejada, ndo ha

preocupacao em distribuir as “facilidades urbanas” no territério. Nesses casos, a
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auséncia de acado do Poder Publico local acaba por facilitar a criacdo de areas e até
bairros informais, sem servicos e equipamentos publicos, situacdes comuns em areas
afastadas dos centros urbanos, onde o valor da terra € mais baixo, o que acaba por
induzir a concentracdo da populacdo de menor renda. Nesse cenario a periferia da
cidade cresce e a cidade se espraia.

Essa populacdo cria uma alta demanda por infraestrutura basica e
principalmente por transporte publico. Enquanto isso, o centro da cidade muitas vezes
fica subtilizado, mesmo contando com toda a infraestrutura disponivel.

Todos esses reflexos podem acabar comprometendo a mobilidade das pessoas
no espago urbano, gerando assim uma corrente sem fim, um ciclo vicioso como pode

ser observado no grafico abaixo.

Crescimento Urbano
desordenado ou espraiado

Necessidade de Mai —7 = e
construir mais vias e mais distantes

Auvmento do trafego, M. P
FEE enor frequéncia do
da poluicéo e dos transporte publico coletivo
congestionamentos
Dimir < da i do
Maior dependéncia transporte publico coletive
do automaével e tarifas mais caras

Grafico 10 - Fatores que comprometem a mobilidade urbana

Devido a falta de sistemas publicos de transporte, o uso de transporte individual
e motorizado se faz muitas vezes necessario, e tudo isso encarece cada vez mais o
transporte na cidade, criando maiores trafegos, gerando mais poluicdo e também faz
com que as distancias cotidianas percorridas sejam cada vez mais longas.

A politica de uso do solo a ser implantada nos municipios deve priorizar uma
ocupacdo em uma area mais compacta, sem vazios urbanos e com minimizacéo da
dependéncia dos veiculos motorizados no geral. No entanto, a densidade néo pode

ser tao alta a ponto de ultrapassar a quantidade de pessoas suportada pela estrutura.
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Os instrumentos que as Administragées Municipais podem utilizar para interferir
nessa dinamica de forma positiva sdo o zoneamento de tipos de uso do solo em cada
regido da cidade; regras para parcelamento do solo para impedir que a densidade
populacional ultrapasse a quantidade que a infraestrutura do local pode suportar; e
limites para ocupacdo fisica dos lotes privados através de determinacédo de tipologias
para as edificagfes (esse ultimo atuando ao mesmo tempo como condicionante da

paisagem urbana).

4.1.4. Legislagcdo e normas técnicas

A Unica lei que rege diretamente a aplicacdo de medidas de mobilidade no pais
hoje em dia é a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e da outras providéncias. No entanto, muitos
itens de acessibilidade e mobilidade estado conectados, portanto muitas normas e leis

citadas no item 4.2.2 também auxiliam na aplicacdo de uma politica de mobilidade.

4.2. ACESSIBILIDADE

Acessibilidade € um termo que diz respeito a “possibilidade e condicdo de
alcance, percepcéao e entendimento para a utilizagdo com seguranca e autonomia de
edificagdes, espago, mobiliario ou equipamento urbano” (Guia CREA), ou seja, seu
objetivo principal é permitir que todo e qualquer habitante de um municipio possa
usufruir de todos os espacos nele situados através do seu deslocamento, com
completa seguranca e autonomia.

A por¢cao da sociedade mais afetada por uma eventual falta de estrutura
adequada para acesso universal é a de deficientes. O censo realizado no Brasil em
2010 apontou que aproximadamente 45 milhdes de habitantes, o que corresponde a
uma porcentagem de 23,90% da populacao do pais, possui algum tipo de deficiéncia
(IBGE), o que pode ser considerado uma parcela bem expressiva. Considerando que
ndo apenas deficientes sdo beneficiados com essa adaptacdo de vias, edificacfes e

sistemas de transporte, mas também idosos, gestantes e outros grupos, pode-se
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perceber a importancia da acessibilidade, e como sua aplicacdo pode impactar a vida
cotidiana de um municipio.

Os problemas de acesso a lugares e servigos publicos dizem respeito ndo so
ao individuo com limitacdes de mobilidade, mas a qualquer individuo que faca uso do
espaco urbano, pois as dificuldades em acesso podem se dar através da ma execugao
dos aparelhos urbanos, causando desconforto ou mesmo prejudicando a seguranca
do usuario.

O conceito de acessibilidade ndo é relevante apenas como necessidade
pessoal de cada individuo, mas também como politica de inclusdo social. Como
mencionado pelo Ministério das Cidades (2007), os objetivos da Politica Nacional de
Desenvolvimento Urbano, por exemplo, estdo fortemente enraizados no conceito de
acessibilidade, que se encontra presente em trés destes quatro objetivos, sendo eles
0S seguintes: acesso democratico a cidade, universalizacdo do acesso ao transporte

publico e acessibilidade universal.

4.2.1. Principios

Para efetividade da implantacdo de um programa de acessibilidade em um
municipio, devem ser consideradas as barreiras fisicas e técnicas, pois estas
configuram um empecilho significativo no acesso universal aos ambientes publico e
coletivo e compdem o foco de atuacao do programa de acessibilidade, devendo ser,
portanto, eliminadas. Os pontos de importancia para o programa devem ser as
edificacdes de uso publico e coletivo, vias publicas, mobiliarios urbanos e sistemas de
transporte.

O plano diretor deve gerar infformagdes e meios para a geragdo de normas
técnicas municipais em termos de regulamentacdo da acessibilidade e também
métodos de desenvolvimento de acdes necessarias a serem aplicadas no municipio
em relacdo ao ambiente construido, veiculos e elementos de identificacdo para
deficientes visuais para possibilitar o acesso universal aos espacgos publicos e o
deslocamento entre eles. E importante também que ele inclua todo o perimetro urbano

e que cada medida seja aplicada seguindo rigorosamente os padrées minimos de
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gualidade, pois a adaptacéo parcial ou inexistente pode ser tao ineficaz quanto a sua
falta.

Além disso, € importante que haja investimentos de ambitos publico e privado,
e que exista um programa de capacitacdo das equipes de administracdo publica e
agentes privados que atuam na area. Uma questdo que vem atrapalhando o
funcionamento das leis ja existentes em relacdo ao tema no Brasil é a falta de
aplicacdo desses regulamentos e normas técnicas; portanto, fiscalizacdo e o maior
rigor no fornecimento de alvards e documentos similares também sdo fundamentais
para que as medidas de acessibilidade sejam de fato implantadas no municipio. A
comunidade também deve estar envolvida para auxilio na fiscalizagcéo e sugestfes de

melhorias.

42.1.1. Desenho universal

O desenho universal € um conceito que garante uma concepcao de espacos,
artefatos e produtos para uso equitativo por todas as parcelas de uma comunidade;
para isso, ele considera as diferentes caracteristicas sensoriais e antropomeétricas dos
individuos, desenvolvendo assim elementos e solugbes que visem atender a essas
necessidades individuais de modo coletivo. Os principios basicos do desenho
universal sdo sete: uso equiparavel, flexibilidade no uso, uso simples e intuitivo,
informacgdo perceptivel, toleréncia ao erro, baixo esforco fisico e tamanho e espago
para aproximacao e uso.

Devido a suas caracteristicas e beneficios que trazem a populacédo, sua
utilizac&do na elaboracdo de normas técnicas para regulamentacdo da acessibilidade
€ fundamental para um uso democrético do espac¢o da cidade, favorecendo ndo s6
pessoas com algum tipo de deficiéncia, mas também tornando o uso de espacos
publicos e coletivos mais confortavel. A consideracdo desses fatores vai garantir que

o0 objetivo de um municipio que atenda a todos seus habitantes seja alcancado.

4.2.1.2. Aplicacdo na mobilidade
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A acessibilidade ideal de um municipio ndo depende apenas da adaptacdo de
vias de circulacdo entre prédios publicos e/ou de uso coletivo, mas também da
adaptacao dos veiculos de transporte publico e privado e dos pontos de acesso que
conectam essas vias a estes veiculos, para que assim todo individuo tenha
possibilidade de livre deslocamento pela cidade, em pequenas ou longas distancias.

As medidas que devem ser tomadas para tornar esses sistemas modais de
transporte acessiveis englobam as areas de acesso a vagas para veiculos de
transporte individual e areas de embarque e desembarque de transportes publicos, o
gue inclui terminais rodoviarios, ferroviarios e pontos de parada de 6nibus; além disso,
a sinalizacao desses pontos de acesso deve atender a pessoas com todo e qualquer

tipo de deficiéncia.

4.2.1.3. Calgadas e circulagao

O padréo de calcadas no Brasil é frequentemente irregular, pois ndo ha
fiscalizacdo na sua construcéo, o que muitas vezes reduz a mobilidade do individuo.
E também comum a invasio desse espaco por veiculos automotivos, principalmente
de uso pessoal. Para evitar problemas decorrentes da ma constru¢cdo e mau uso do
espaco, além de fiscalizacédo, deve-se manter um padréo de calcada, que aumenta a
seguranca e o conforto do pedestre. A setorizacao da calcada em trés faixas € uma
solucéo para esse problema, dividindo o espac¢o na seguinte ordem: faixa de servi¢co
ou mobiliario urbano, faixa livre para a circulacdo dos pedestres e faixa de acesso as
edificacbes, que fica junto ao lote, sendo essa ultima a Unica opcional, pois nem
sempre a calcada tem largura suficiente para acomodar as trés faixas.

A circulacéo das vias deve sempre cumprir as exigéncias minimas das normas
técnicas existentes a serem aplicadas no municipio; deve sempre haver um caminho
a todas as instalacfes de uso publico, que forneca acessibilidade universal através de
implantacdo de piso tatil, calcadas de material adequado e rebaixamento de calcadas
com rampa acessivel (8,33% de inclinacdo maxima) ou elevacao das vias. No caso
de reforma em vias de circulagédo ja existentes, deve ser realizada a adaptacao e
revitalizacdo de todas as vias necessdrias para possibilitar acesso a todas as
edificacdes. Além disso, em ciclovias, também pode ser considerada a sua utilizacao

por usuarios de cadeiras de rodas com a insercédo de rampas para 0 Seu acesso.
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Muitas vezes, devido a este calgamento fora das normas, incorre na colocagéao

de postes e arborizacdo fora dos padrées estabelecidos.

4.2.1.4. Pontos de parada e estacdes de transporte publico

Os pontos de parada de transportes publicos sdo encontrados em calcadas os
canteiros centrais de vias; eles se repetem diversas vezes ao longo de um trajeto de
um veiculo de sistema modal publico, no entanto os locais em que eles se encontram
podem ser muito distintos um do outro e sua tipologia em série faz com que a
adaptacao a cada calgcada ou canteiro possa variar muito. Essa questdo deve ser bem
analisada antes de projetos de pontos de parada para ndo deixar que essa diferenca
entre adaptacbes cause dificuldades de acesso aos usuarios do transporte em
guestdo ou mesmo dificuldades para os pedestres que circulam nas cal¢cadas onde
esses pontos sdo implantados.

Ainda em relacao a pontos de parada, deve existir atencao especial a estes que
atuam como estacOes de transferéncia, principalmente em respeito a estacdes com
grande volume de passageiros, para minimizar o desconforto dos usuarios. Também
€ importante considerar a construcdo de abrigos contra as intempéries em certos
casos, além de garantir a seguranca e iluminacdo noturna do ponto de parada seja
garantida.

Para a implantacéo dos pontos de parada, devem haver um planejamento a ser
considerada a demanda, principalmente em locais de interesse urbano especifico, e
a capacidade fisica de cada local, além de sempre seguir 0s conceitos de
acessibilidade, assim como no caso da circulacao e calcadas.

Estacbes de acesso a transporte publico devem seguir preceitos de
acessibilidade e mobilidade similares ao de circulagdo, calgadas e pontos de parada.
No entanto, devido a sua maior escala, deve abrigar também espacgos a fim de
fornecer conforto aos usuarios. Segundo as normas técnicas em vigor no pais, uma
estacdo de embarque e desembarque necessita de area de espera com bancos, além
de espacos para cadeiras de rodas se acomodarem; espacos de apoio como
sanitarios publicos, bebedouros e bilheterias devem ser acessiveis também. O

ambiente necessita também de pessoal capacitado para auxiliar pessoas com
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mobilidade reduzida e informacéo visual clara e seguindo os padroes da norma para

facilitar o acesso a informacé&o por aqueles que tém algum entrave visual ou auditivo.

42.1.5. Estacionamento de veiculos

Veiculos podem circular em calcadas, passeios e acostamentos
exclusivamente para entrada e saida de um lote ou para areas especiais de
estacionamento; para o acesso de veiculos, no entanto, ndo deve haver interferéncia
na mobilidade dos pedestres nas calcadas, portanto ndo deve se criar desnivel. O
rebaixamento de meio-fio para o acesso de veiculos aos lotes deve seguir a norma
técnica, sendo perpendicular ao alinhamento e de largura igual ao acesso a veiculos.

Em estacionamentos, vagas proximas dos acessos de circulacdo de pedestres
devem ser reservadas a deficientes fisicos ou com dificuldade de locomog&o. E
necessaria atencao a declividade e ao material usado no piso adjacente a essa vaga,

para que constitua um caminho acessivel até a edificacéo.

4.2.1.6. Sinalizagéo

As formas de sinalizacdo e comunicacdo, importantes para garantir a
acessibilidade universal, sdo divididas em trés tipos, que atendem a diferentes
necessidades: a sinalizacao visual, a tatil e a sonora. A primeira é a que atende maior
parte da populacdo e se expressa atraves de figuras e textos, que devem ser
facilmente visualizadas do individuo sem nenhuma deficiéncia ao individuo com baixa
capacidade visual; por isso, todas as placas e qualquer outro tipo de veiculo de
informacéo visual que componha um sistema de informacdes na infraestrutura urbana
devem seguir padrdes de normas técnicas brasileiras, possuindo, por exemplo,
tamanho minimo de letras e cores contrastantes em suas aplicacdes.

A sinalizacgéo tatil atende a pessoas com deficiéncia visual e deve ser aplicada
em todas as rotas acessiveis, calgadas e junto a pontos de embarque e desembarque
e estacdes de transporte publico e travessias de pedestres. O piso tatil utilizado para
sinalizacdo tem duas variacdes: o de alerta e o direcional; este primeiro servindo como

um alerta a obstéculos, travessias de pedestres, acessos a edificios publicos, entre
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outros, e o ultimo com faixas em alto relevo seguindo paralelamente a direcdo da
calcada. Esse piso deve também ser em cores contrastantes em relacao a calcada na
gual se encontra, e com relevo de 5mm, de acordo com as normas técnicas brasileiras.

A sinalizacdo sonora é composta de ruidos caracteristicos que tém como
objetivo alertar deficientes visuais. Ela tem sua aplicagéo principalmente na fungéo de
alertas de emergéncia e de travessia de pedestres em locais com trafego intenso. E
importante ressaltar que os tipos de sinalizacao diferentes devem ser utilizados em
conjunto frequentemente, pois atendem a pessoas com capacidades diferentes.

Por fim, os sinais de trafego, seméaforos, postes de iluminacédo ou quaisquer
elementos verticais de sinalizacao instalados na via publica deverao ser dispostos fora
da faixa livre de forma a né&o dificultar ou impedir a circulacdo, e ndo devem ser
instaladas placas com partes projetadas em altura inferior a 2,10m para evitar

acidentes.

4.2.2. Legislacdo e normas técnicas

As normas, leis e decretos que regem a aplicacao de medidas de acessibilidade
no municipio de Palmital e que se aplicam a infraestrutura existente no municipio estao

listados a segquir:
Normas:

e NBR 9050 — Acessibilidade a EdificacGes, Mobiliario, Espagos e Equipamentos
Urbanos;

e NBR 13994 — Elevadores de Passageiros — Elevadores para Transportes de
Pessoa Portadora de Deficiéncia;

e NBR 14022 — Acessibilidade a Pessoa Portadora de Deficiéncia em Onibus e
Trélebus para Atendimento Urbano e Intermunicipal

e NBR 14970-1 - Acessibilidade em Veiculos Automotores - Requisitos de
Dirigibilidade;

e NBR 14970-2 - Acessibilidade em Veiculos Automotores- Diretrizes para
Avaliacao Clinica de Condutor

ﬁ Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



£ v
MENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

e NBR 14970-3 - Acessibilidade em Veiculos Automotores- Diretrizes para
Avaliacao da Dirigibilidade do Condutor com Mobilidade Reduzida em Veiculo
Automotor Apropriado;

e NBR 15250 - Acessibilidade em Caixa de Autoatendimento Bancério.

e NBR 15290 - Acessibilidade em Comunicac¢&o na Televiséo

e NBR 15320:2005 - Acessibilidade a Pessoa com Deficiéncia no Transporte
Rodoviério;

e NBR 14022:2006 - Acessibilidade em Veiculos de Caracteristicas Urbanas para
o Transporte Coletivo de Passageiro.

e NBR 15450:2006 - Acessibilidade de Passageiro no Sistema de Transporte
Legislacéo:

e Lein®10.048, de 08 de novembro de 2000 — D4 prioridade de atendimento as
pessoas que especifica, e da outras providéncias

e Lei n°® 10.098, de 19 de dezembro de 2000- Estabelece normas gerais e
critérios basicos para a promocao da acessibilidade nas edifica¢cdes publicas
ou privadas, no espaco publico, logradouros e seu mobilidrio, nas
comunicacdes e sinalizagao, entre outros.

e Decreto n° 4.665, de 03 de abril de 2003 — Elaborar diretrizes para a
modernizacao e disseminacao dos padrdes de mobilidade e acessibilidade das
populacdes dos centros urbanos brasileiros; analisar e propor instrumentos
para garantir a acessibilidade das pessoas com deficiéncias e restricdo de
mobilidade

e Decreto n®5.296, de 02 de dezembro de 2004 — Regulamenta as Leis Federais
10.048/00 e 10.098/00 que abordam as garantias de acessibilidade nos
espacos de uso publico edificados ou ndo e nos diferentes modais de

transportes e define prazos.

4.3.SUSTENTABILIDADE

O desenvolvimento sustentavel tem como definicdo “um modelo de
desenvolvimento que permite as geragdes presentes satisfazer as suas necessidades

sem que com isso ponham em risco a possibilidade de as geragOes futuras virem a
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satisfazer as suas proprias necessidades” Ministério das Cidades (2007). Na situacéo
degradante em que o planeta se encontra atualmente, € fundamental que tudo o que
causa algum impacto ambiental hoje em dia seja revisto pelo espectro da
sustentabilidade; como o transporte das cidades tem um papel de destaque quando
se trata de impacto no meio ambiente, € necessério que o Plano Diretor de Mobilidade
Urbana enfoque também em métodos para evitar ao maximo que o transporte urbano
continue a prejudica-lo.

“As cidades que implementam politicas sustentaveis de mobilidade oferecem
um maior dinamismo das fun¢des urbanas, numa maior e melhor circulacdo de
pessoas, bens e mercadorias, que se traduzem na valorizagdo do espago publico, na
sustentabilidade e no desenvolvimento econémico e social.” (BERGMAN e RABI,
2005).

4.3.1. Conceitos ligados a mobilidade urbana

O impacto do transporte motorizado se faz presente de forma negativa no meio
ambiente, emitindo diversos poluentes, dessa maneira indo contra o conceito de
sustentabilidade que tem sido tdo importante nas décadas recentes almejando a
reparacdo dos danos causados ao planeta no ultimo século, o que faz com que
guestdes relativas a transporte sejam pecas-chave para uma possivel regeneracao
ambiental no planeta.

A Conferéncia das Na¢des Unidas realizada no Rio de Janeiro, a ECO-92, e a
Agenda 21 estabeleceram que devem ser feitos investimentos em tecnologias menos
poluentes e sistemas de circulagdo que reduzam os impactos ambientais associados
aos transportes. Para possibilitar um desenvolvimento urbano sustentavel, portanto, o
foco deve ser na implantacdo de sistemas de transporte motorizado coletivo,
principalmente naqueles com utilizacdo de combustiveis renovaveis como o etanol ou
energia elétrica, e implantacdo de ciclovias e ciclo faixas para uso difundido da
bicicleta.

Além de gerar uma taxa de poluicAo muito maior por pessoa, 0 transporte
motorizado individual também é a causa de diversos déficits, como os com acidentes

e congestionamentos, o que leva o veiculo a prejudicar até mesmo a economia de um
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lugar. Esse € apenas mais um motivo para ado¢gdo em massa do transporte coletivo
individual e/ou ndo motorizado.

O desenvolvimento urbano sustentavel ndo se da apenas através do enfoque
ambiental, mas também se mostra decisivo no ambito socioecondmico, pois quando
bem planejado, um plano de mobilidade deve oferecer equidade social em relagéo ao
deslocamento e acesso aos servigos que uma cidade pode fornecer; isso quer dizer
gue o transporte motorizado coletivo e as ciclovias devem atender principalmente aos
bairros que séo habitados por pessoas de classes sociais mais baixas, que carecem
mais de transportes e, como estes costumam localizar-se nas periferias das cidades,
muito frequentemente séo os que mais sofrem com falta de infraestrutura, ndo sé de
transporte, mas de um modo geral. Além disso, ele pode evitar gue um municipio sofra

com as deseconomias geradas pelo uso desenfreado de veiculos pessoais.

4.3.2. Areas verdes

E sabido que a emissdo de poluentes por sistemas de transporte € um dos
maiores causadores de danos ao meio ambiente e ao proprio ser humano, causando
problemas respiratorios, entre outras doengcas. Ndo somente esses poluentes
danificam a saude da populacédo, mas também causam desconforto em quem convive
com esses ares, ja que também cria um efeito estufa que faz com que o ambiente se

torne mais quente e abafado.

Para evitar essas consequéncias danosas, além da reducdo do transporte
individual e incentivo ao uso do transporte publico ou ndo motorizado deve também
haver um planejamento para a criagdo ou restauracdo de areas verdes, ndo s6 devido
aos beneficios em relacdo a qualidade do ar, mas também para aumentar a qualidade
do conforto urbano, pois a arborizagdo do municipio cria um ambiente mais agradavel
para o seu morador, fornecendo sombras na rua, criando assim um ambiente mais
fresco. A opcdo mais plausivel para alcancar os resultados desejados é a arborizagéo
em massa das ruas e avenidas de um municipio, dando preferéncia a arvores nativas

gue possam ser utilizadas nas faixas de servigo das calgadas.

4.3.3. Legislagdo e normas técnicas
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No que se refere mais especificamente a sustentabilidade aplicada ao
desenvolvimento urbano, o principal regulador no territério brasileiro € o Decreto n°
7.746, de 5 de Junho de 2012, que estabelece critérios, préaticas e diretrizes para a
promocao do desenvolvimento nacional sustentavel nas contratacdes realizadas pela
administracdo publica federal, e institui a Comissdo Interministerial de
Sustentabilidade na Administracdo Publica — CISAP. Além disso, outras leis também
ajudam a regular medidas para protecao do meio ambiente, principalmente no que se
trata de regulacdo do meio ambiente, como listadas a seguir:

e Lein®6.938, de 31 de agosto de 1981, dispde sobre a Politica Nacional do Meio
Ambiente, seus fins e mecanismos de formulacdo e aplicacdo, e da outras
providéncias.

e Lei n® 9.605, de 12 de fevereiro de 1998, dispbe sobre as san¢fes penais e
administrativas derivadas de condutas e atividades lesivas ao meio ambiente,
e da outras providéncias.

e Decreto n° 6.514, de 22 de julho de 2008, dispbe sobre as infracdes e sancdes
administrativas ao meio ambiente, estabelece o processo administrativo federal

para apuracao destas infracdes, e da outras providéncias.

5. GESTAO DE MOBILIDADE URBANA

A mobilidade é um fator essencial para as atividades que ocorrem em ambiente
urbano, pois € um elemento determinante no desenvolvimento econémico e qualidade
de vida de uma area habitada, e tem papel decisivo na inclusdo social e equidade da
apropriacdo dos espacos da cidade; logo, a gestdo de sua politica pode afetar positiva
ou negativamente individuos, corporacdes e setores inteiros da sociedade através de
seu impacto no cotidiano da cidade, por isso sua grande importancia no cenario de

crise atual brasileiro.
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5.1. COMPOSICAO

Muitas cidades brasileiras, principalmente dentre as de menor porte, carecem
de unidades administrativas dedicadas a gestao do transito e de transporte publico ou
de condi¢Oes apropriadas para sua atuacdo. Para solucionar esse problema, deve ser
constituido um o6rgdo dentro da estrutura da Administracdo Municipal para
coordenacdo das politicas de mobilidade urbana na conjuntura das politicas
urbanisticas do municipio.

As diretrizes que podem ser seguidas a fim de estabelecer um modelo de
gestdo de mobilidade urbana devem ser as seguintes, segundo o Ministério das
Cidades (2007): criacdo de unidade gestora das politicas de mobilidade, para
integracdo do transporte publico e transito com as politicas urbanisticas; capacitacdo
técnica e instrumental da unidade gestora de mobilidade; articulagdo da estrutura
municipal de gestdo da mobilidade com outras areas da Administragcdo Municipal; e
provisao de recursos para implantacdo dessa infraestrutura e custos da gestao em si.

Uma boa gestdo, entretanto, s6 sera alcancada se houver administracéo
adequada dos servicos; isto €, o poder publico necessita de uma base juridica
adequada para permitir o planejamento, controle e fiscalizacdo. Essa base juridica se
constitui de leis, decretos, contratos, dentre outros instrumentos, e € especifica para
cada servico de transporte publico. Para valorizac&do da gestéao publica, € necessaria
uma regularidade contratual com as empresas que fornecem o transporte, sendo
estas selecionadas a base de licitagdes.

Em termos de gestao do transito, existe uma divisdo de responsabilidade entre
orgaos federais, municipais e estaduais, segundo o Cddigo de Transito Brasileiro; no
entanto, o 6rgdo de maior importancia € o municipal, pois € o que tem mais contato
com o0s pontos criticos da cidade e deverd ser apto a encontrar melhores para
solucdes de mobilidade. O municipio em questdo nesse relatério deve, portanto,
integrar-se ao Sistema Nacional de Transito para adquirir poder para controle do

planejamento, projeto, operacao e fiscalizagao.

5.1.1. Orgdos municipais
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Devido a dindmica da circulacdo urbana, € necessario um acompanhamento
cotidiano do transito, garantindo assim a mobilidade universal com seguranca. Para
executar esse acompanhamento, devem ser criadas acdes coordenadas de
engenharia, educacdo e fiscalizacdo na intencdo de organizar o trafego,
principalmente em pontos estratégicos do sistema viario, além de atencdo extra, por
acompanhamento de eventos especiais, atendimento a emergéncias e acidentes e
punicéo ao desrespeito das regras e condutas de circulacao.

Essas fiscalizacdes e monitoramentos auxiliam também no planejamento e
projeto de melhoramentos da area de mobilidade, pois fornece vivéncia pratica as
equipes de campo na avaliacdo de problemas e, portanto, mais facilidade e
conhecimento na hora de propor as mudancas necessarias. E fundamental que esses
monitoramentos sejam constantes e que ocorram em centrais operacionais que
acompanham as condicbes do sistema viario, para que assim possam agir

rapidamente em caso de surgimento de problemas.

5.1.2. Participacao popular

O sistema democratico, atualmente utilizado no pais, afirma trés principios:
defesa e garantia das liberdades democraticas; subordinacéo da liberdade econémica
a eficacia social, e controle social sobre o Estado (Ministério das Cidades apud
DANIEL, 2007). Esses principios expressam e afirmam, de modo resumido, a
importancia do envolvimento de todas as partes envolvidas na politica, com
representacao direta em defesa dos seus interesses.

Para o Governo Federal, essa participagdo € ndo s6 fundamental para
reconhecer as falhas na gestdo, mas também como direito dos cidadaos e como
caminho para articulacdo e integracdo de esforcos e recursos nos trés niveis de
governo — federal, estadual e municipal, com participacéo dos diferentes segmentos
da sociedade (Ministério das Cidades, 2007).

Ela pode ocorrer na esfera da sociedade ou na esfera do Estado: na primeira,
a participacao popular ocorre na forma de entidades ou organizagfes independentes
do poder publico, ndo governamentais; na esfera do Estado, elas se ddo em espacos

fornecidos por este, para atuacdo como canal direto com a sociedade.
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No Plano de Mobilidade Urbana, a participacdo popular € do segundo tipo, ou
seja, é necessaria a criacdo de um espaco para unir a administragcdo do municipio e
a parcela da populacéo interessada em auxiliar e criticar o Plano Diretor. Esses
processos de participacdo popular podem ser aplicados a qualquer area do governo,
no entanto precisam ser adaptados de acordo com a realidade de cada local, que varia
de acordo com os elementos sociais, culturais, econémicos e politicos de cada

municipio.

5.1.3. Gestao do transporte

O crescimento do setor de servi¢cos no Brasil levou ao aumento da demanda de
transporte publico, o que faz com que surjam prestadores de servicos atuando
ilegalmente na &rea. Para resolver essa questdo e outras, que envolvem pontos
criticos como poluicdo sonora e atmosférica e impactos negativos na ocupacédo do
solo, o plano de gestdo deve ter como objetivo implantar a intervencdo publica nas
empresas ou particulares que fornecem esse servico.

As modalidades comumente inclusas na gestado englobam o transporte coletivo
urbano, taxis e transporte escolar; no entanto, o transporte de mercadorias, ou 0
transporte de interesse turistico podem também entrar na gestdo, dependendo do
municipio.

O Estado deve atuar na gestdo do transporte através de dois aspectos: pela
natureza do transporte como servi¢co publico, deve estabelecer condigdes de acesso
dos concessionarios e especificando os métodos de prestacédo de servigos, para que
haja um padrdo de qualidade aceitavel e eficiéncia econdmica; e como atividade
econdmica, o Estado deve intervir na execu¢cao como agente normalizador e regulador

para controle do desequilibrio dos mercados, desenvolvimento econémico etc.

6. METODOS PARA O TRABALHO DE ANALISE DAS CONDICOES DA
MOBILIDADE

Um dos processos chave para a analise da mobilidade urbana é a elaboracéo
de uma base de informacfes que contenha dados de oferta e de demanda dos
transportes.
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Os dados de oferta se referem as condi¢cfes do sistema viario e da sinalizacéo,
benfeitorias para pedestres, caracteristicas e ao dimensionamento das linhas de
transporte coletivo, entre outros. Os dados de demanda referem-se a origem e destino
das viagens de transporte coletivo ou privado, fluxos de trafego em eixos viarios e em
interseccoes, fluxos de pedestres, variag6es temporais da demanda (horarias, diarias,
semanais etc.), indicadores de congestionamento (filas de veiculos em
congestionamentos, velocidades, etc.), entre outros.

A base de informagdes do setor de mobilidade urbana deve ser montada a partir
de informacBes de fontes primarias (dados obtidos diretamente em campo) ou de

levantamentos em fontes secundarias (dados disponiveis, documentos, bibliografia).

6.1. OBTENCAO DE DADOS DE CAMPO

As fontes primérias sao resultadas de levantamentos realizados diretamente
em campo especifico para o aspecto da mobilidade urbana que se esteja analisando.
Independentemente do tipo ou grupo de informacdes desejado, o0 processo de
obtencdo de dados envolve as seguintes atividades: (i) selecédo e especificacdo dos
objetivos da coleta; (ii) selecdo das informacdes a serem obtidas; (iii) planejamento
dos processos de coleta de dados, incluindo a identificacdo dos recursos disponiveis,
a definicdo da metodologia de coleta, a definicdo da amostra, a preparacdo de
formularios e a logistica para a sua aplicacdo; (iv) treinamento das equipes de
pesquisa; (v) aplicacéo da pesquisa e obtencéo dos dados brutos; (vi) tabulagdo dos
dados coletados em campo; (vii) consisténcia dos dados obtidos, andlise e critica; e
(vii) organizacéo do banco de dados.

As pesquisas oferecem aos 6rgados publicos gestores uma valiosa base de
informacbes sobre a cidade para utilizagdo no planejamento e na gestdo da
mobilidade urbana, a qual, diante da dinAmica das cidades, precisam de periddicas
atualizacoes.

De fato, as pesquisas de campo revelam uma situacao que se altera ao longo
do tempo como resultado da implementacgéo de politicas publicas ou como produto da
evolucéo das relagbes sociais e econdmicas que estdo presentes na cidade. Como
consequéncia, elas precisam ser atualizadas periodicamente, por meio de projecées

dos dados originais ou com a realizacdo de novas pesquisas. A periodicidade da
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revalidacdo das pesquisas depende do tipo de informagéo a ser obtida, da margem
de erro aceita e das dificuldades operacionais e econdmicas para a realizacdo de
novas coletas. Pesquisas mais complexas podem ser realizadas com menor
frequéncia (por exemplo, a pesquisa origem/destino na Regido Metropolitana de Séo
Paulo é realizada a cada dez anos), enquanto levantamentos operacionais como
contagens volumétricas de veiculos localizadas ou pesquisas pontuais de demanda
do transporte coletivo podem ser repetidas frequentemente.

As possibilidades de realizacdo de pesquisas de campo sdo muitas,
dependendo de cada situacdo, porém alguns tipos sdo usuais na gestao dos servicos

de transporte publico e da circulagdo urbana.

6.1.1. Inventario fisico

Os inventarios fisicos se referem aos levantamentos das condicbes da
infraestrutura urbana destinada a circulagdo, incluindo o sistema viario e as suas

benfeitorias, os sistemas de controle para o trafego de veiculos e outros aspectos:

a) Inventério do sistema viario

O inventario do sistema viario consiste na representacado da estrutura de vias
publicas destinadas a circulagédo de veiculos e pedestres, inclusive para modalidades

de transporte que usam infraestrutura especial, indicando:

* classificacao e hierarquia viaria;

* sentidos de trafego e movimentos de trafego em interseccgoes;

» descrigdo das caracteristicas fisicas das vias (dimensfes longitudinais e
transversais, numero de pistas, numero de faixas, existéncia de canteiro central,
geometrias, tipo de pavimento e sistema de drenagem);

» descri¢ao de dispositivos ciclo viarios;

» descrigao das condi¢fes de trafego (seguranga, estado do pavimento, etc.);

* restricoes de parada e estacionamento;

* padrdes de uso e ocupagao do solo lindeiro;
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» benfeitorias publicas como parques, pracas, areas publicas, lagos, area de
recreacao, barreiras fisicas, etc.;
* interseccdes com sistemas rodoviarios ou ferroviarios;

* localizagéo de polos geradores de trafego.

b) Inventario de sistemas de controle de trafego

As principais informacgdes relativas ao controle do trafego séo:

* Localizacgao e caracteristicas da sinalizagdo horizontal e vertical de trafego;

* Localizacao e caracteristicas da sinalizagao semaférica, incluindo dispositivos
de centralizacéo;

* Localizagao e caracteristicas operacionais e institucionais de equipamentos
eletrdnicos de apoio a fiscalizagdo (radares, lombadas eletrbnicas e outros
dispositivos);

* Localizacéo e especificacdo técnica da sinalizacdo de orientacdo de trafego
(POT).

¢) Inventério de estacionamentos

» Oferta de vagas de estacionamentos na via publica (com e sem cobranca pelo
setor publico);

 Oferta de vagas de estacionamentos fora da via publica, em areas publicas
(bolsbBes de estacionamentos, terminais e estacfes de transporte publico, etc.) ou
privadas (estacionamentos particulares, vagas em polos geradores de trafego, e

outros)

d) Inventario de equipamentos urbanos associados aos servicos de

transporte publico

Devem ser identificados e mapeados todos o0s equipamentos urbanos
associados aos servi¢cos de transporte publico urbano, inclusive:

* Rotas de transporte coletivo;
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* Estacdes rodoviarias e ferroviarias;

* Estacdes de metro;

* Terminais de 6nibus;

* Terminais de barcas;

» Pontos de parada do transporte coletivo e a sua infraestrutura (existéncia de
abrigo, bancos, informacao aos usuérios, etc.);

* Faixas exclusivas ou preferenciais para trafego de énibus;

* Vias exclusivas para o transporte publico;

» Garagens das empresas de transporte coletivo;

* Pontos de téxi, transporte escolar, transporte de mercadorias e outros servigcos
gue utilizam as vias publicas;

» Elementos de comunicagao visual sobre o servico;

» Sistemas de informacgéao especificos para os usuarios de transporte publico.

6.1.2. Pesquisas de comportamento na circulagéo

Em complemento ao inventario fisico, que fornece informacdes sobre a
capacidade a as caracteristicas da infraestrutura dos sistemas de transportes, as
pesquisas de demanda informam o mapeamento quantitativo dos movimentos de
transportes, no espago e no tempo.

Estas pesquisas buscam quantificar e qualificar deslocamentos (viagens),
medir a demanda para cada tipo de viagem, identificar as origens e os destinos
(distribuicédo espacial das viagens ou matriz origem-destino), conhecer os motivos das
viagens e os modos de transportes adotados (distribuicAo modal), identificar os
caminhos escolhidos (alocacdo de viagens na rede de transportes) e a verificar a
distribuicdo temporal das viagens (horarios de pico e de entre picos de demanda).

As informacfes sobre a circulacéo viaria devem abranger todos os modos de

transporte motorizados ou nao, coletivos e individuais, publicos e privados.

a) Pesquisas de origem e destino
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As pesquisas de origem e destino (pesquisa O/D) visam determinar a
distribuicdo espacial e temporal dos desejos de deslocamentos gerados em uma
determinada regido ou cidade.

O principio deste tipo de pesquisa é a divisdo da area objeto de analise em
zonas de trafego que configuram unidades territoriais relativamente homogéneas de
origem e destino de viagens. As viagens internas (intra e interzonas) e externas sao
medidas em amostras estatisticamente representativas e seus resultados séo
posteriormente expandidos para todo o universo da pesquisa.

Ha muitas maneiras de se realizar pesquisas origem / destino, cada uma delas
com aplicacédo e resultados préprios, podendo ser aplicadas em diversos estudos, em
funcao dos objetivos desejados e dos recursos disponiveis.

A mais ampla € a pesquisa O/D Domiciliar que tem como objetivo registrar o
padrdo de demanda atual de viagens da populacdo, em conjunto com seu perfil
socioecondmico, avaliando as caracteristicas dos deslocamentos das pessoas, 0
motivo da viagem, o horério e o tempo de percurso e 0s meios de transporte utilizados.
Complementarmente as entrevistas domiciliares devem ser feitas pesquisas nos
principais eixos de acesso a regiao pesquisa (linha de contorno) para identificar as
viagens externas a ela.

Este tipo de pesquisa constitui um importante instrumento para o planejamento
dos investimentos em infraestrutura e, se realizada periodicamente, permite
acompanhar a evolucao dos padrdes de deslocamento da populacéo e da mobilidade
em geral.

Em todos os casos, o produto final destas pesquisas é uma matriz quadrada
gue retrata o numero de viagens (demanda de viagens), em um determinado espaco
de tempo (hora, dia, més), entre cada par (origem e destino) de zonas de trafego. Em
alguns casos, estas viagens podem ser desagregadas por motivos diversos (trabalho,
estudo, lazer, compras, outros), por renda, sexo, idade ou escolaridade da populacao,
por meio de transporte utilizado e por todas as outras variaveis compreendidas na
pesquisa.

Este mesmo instrumento pode ser aplicado para identificagdo da
movimentacdo de carga urbana identificando seus principais pontos de atracao e
geracdo, o fluxo e as caracteristicas da carga transportada (embalagem, peso,

dimensdes e outras) e a sazonalidade das movimentacdes.
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Pesquisas especificas com ciclistas na via publica também podem ser
realizadas para a identificacdo de origens e destino das viagens, fornecendo

elementos para o planejamento de sistemas ciclo viarios.

b) Pesquisas de engenharia de trafego

As pesquisas de trafego buscam mapear os trés principais componentes
dindmicos do trafego: fluxo, velocidade e densidade de trafego.

As pesquisas de fluxos de trafego medem o volume de veiculos em
determinados trechos da via publica durante um periodo de tempo, podendo ser
classificadas por tipo de veiculo (6nibus, caminhdes, veiculos de passeio,
motocicletas, etc.); as contagens podem ser realizadas manualmente, utilizando
pesquisadores de campo, ou com equipamentos que as realizam automaticamente.
Atualmente, com o desenvolvimento da eletronica aplicada a gestéo da circulacéo, ha
um crescente numero de produtos no mercado que agregam essa funcéo ao controle
semaforico ou a fiscalizagéo eletronica, por exemplo.

A principio, as pesquisas de fluxo sé@o aplicadas em trés situagfes: em eixos
viarios ou em intersecc¢des, para veiculos e contagem de fluxos de pedestres.

Analogamente, as pesquisas de fluxos de pedestres ou de bicicletas séo
realizadas de maneira a determinar os volumes de fluxos e suas variagdes temporais
em determinadas vias. A velocidade na via publica € outro aspecto fundamental no
planejamento da mobilidade urbana, verificar suas condigcbes de seguranga, para
medir o nivel de servico ou de desempenho do sistema viario e determinar rotas de
trafego.

A medida da velocidade pontual instantanea em uma determinada sec¢do de um
eixo viario € util para a avaliagdo do desempenho do sistema viario (verificacdo da
velocidade média praticada em um trecho ou ao longo de um corredor, por exemplo)
ou para a adocdo de medidas de seguranca, de engenharia ou de fiscalizacdo, em
geral visando moderar a acdo dos motoristas.

As pesquisas de velocidade e retardamento, por sua vez, medem as
velocidades de percurso de uma corrente de trafego em um determinado trecho viario

e 0s respectivos tempos de retardamento com 0s respectivos motivos (semaforos,
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interseccdes, gargalos, etc.). Seus produtos sdo aplicados em andlises da capacidade
e do desempenho das rotas de trafego.

A condicao operacional do sistema viario também pode ser avaliada por meio
de pesquisas de atraso em intersec¢des, que medem os tempos gastos e a formacéo
de filas nos cruzamentos, servindo para identificar a necessidade de instalacdo ou de
retirada de seméforos, bem como para ajustar a programacgéo dos equipamentos de
controle existentes ou para projetar arranjos geométricos no sistema viario, a partir
das informacdes sobre a eficiéncia operacional da interseccao

A pesquisa de capacidade, ao contrario, determina o fluxo de veiculo capaz de
ser atendido por um determinado componente viario (eixo viario ou intersec¢éo) sob
determinadas condi¢cdes de sinalizacdo, geometria e outras interferéncias existentes.
E importante para o planejamento de trafego pois, ao invés de medir o problema
guando ele ja ocorre, permite determina-lo com antecedéncia a partir do levantamento
dos componentes dindmicos do trafego: fluxo (veiculos/hora), velocidade (km/hora) e
densidade de trafego (veiculos/km de via). Os veiculos na via publica podem se tornar
um problema mesmo quando nédo estdo em circulacao.

Para isso as pesquisas de estacionamento visam determinar os niveis de
ocupacdo e de rotatividade de estacionamentos, na via publica ou fora dela,
identificando os graus de solicitacdo do espaco publico para esta finalidade e,
consequentemente, subsidiam a formulacdo de politicas publicas referentes ao
assunto.

Em geral as pesquisas consistem em levantar o nUmero de veiculos que
utilizam cada trecho ou espacgo de estacionamento em determinados periodos do dia,
assim como a distribuicdo dos tempos de ocupacédo das vagas.

Finalmente, ha as pesquisas de ocupacao de veiculos, que visam determinar
os indices médios de ocupacdo (em passageiros) por tipo de veiculo (leves ou
coletivos) de modo a estimar o contingente de pessoas que utilizam os sistemas de

transportes publicos e privados de uma determinada area de estudo.

6.1.3. Pesquisas operacionais do transporte coletivo

As pesquisas do setor de transporte coletivo estdo mais voltadas para a gestao

dos servigcos, fornecendo informacdes quantitativas e qualitativas da oferta e da
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demanda, fundamentais para o planejamento da rede, para o controle da operacéao,
para o acompanhamento do desempenho econémico e do equilibrio econémico e

financeiro e outros aspectos.

a) Pesquisas de oferta

As pesquisas de oferta buscam conhecer as condi¢cfes reais da prestacdo dos
servicos de transporte coletivo (oferta), que inclui: (i) a relagdo de linhas e servigos;
(i) os itinerarios e a localizacdo dos pontos de parada; (iii) os dados de oferta (frota
alocada e viagens realizadas); e outras informagdes importantes a caracterizacao do
servico de transporte.

A acdo basica consiste na organizacdo das informacfes cadastrais que
constituem a especificacdo dos servicos (programacado). A operacao do transporte
coletivo € uma atividade planejada; um namero de carros pré-estabelecido € alocado
em linhas com um determinado itinerario onde realizam um numero de viagens
também previamente estabelecido.

A programacao destas caracteristicas operacionais pode ser feita pelo poder
publico ou pelos proprios operadores. Em muitos municipios esta programacao esta
formalizada através de ordens de servico ou outro instrumento equivalente. Estes
dados nem sempre estéo disponiveis nos orgaos publicos e precisam ser levantados
junto as empresas operadoras, concessionarias ou permissionarias dos servicos de
onibus.

As informagdes devem ser organizadas em cadastros, bancos de dados e
mapas tematicos. Os dados em geral séo sistematizados pelas unidades do servico
(linhas de transporte), podendo também ser agregados por empresa operadora, por
regiao ou por tipo de servico.

As informacdes sobre a programacdo dos servigos ndo sao suficientes para
uma analise da situacdo do atendimento & populacdo. E necesséaria uma verificacdo
em campo da operacdo real, que nem sempre corresponde as especificacdes
programadas.

Para identificar com precisé@o os servicos em operacéo, deve ser realizado um

levantamento de trajetos das linhas de transporte, que € feito com pesquisadores
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embarcados nos 6nibus ou em um veiculo seguindo os coletivos. Esta verificacdo
deve ser aproveitada para realizar ou atualizar o cadastro dos pontos de parada.
Para levantamento dos dados de oferta, € necessaria uma pesquisa que
consiga verificar a operacéo das linhas como um todo. Para isto, uma pesquisa de
oferta normalmente é realizada com o posicionamento de dois pesquisadores, um em
cada ponto terminal da linha, anotando o prefixo dos veiculos, os horarios de inicio e
fim das viagens e a leitura da catraca no momento de chegada do veiculo. A tabulacdo
posterior desses dados retrata a frota efetivamente utilizada na operacdo, o nimero
de viagens realizadas e a sua distribuicdo horéria, os tempos médios de viagem e de
permanéncia nos pontos terminais e a quantidade de passageiros transportados, por

viagem, faixa horaria ou periodo.

b) Pesquisas de demanda

Os dados de demanda obtidos pelas pesquisas de origem / destino,
fundamentais para o planejamento global dos sistemas de transporte, ndo sao
suficientes para o planejamento operacional e para a gestao cotidiana dos servicos.
Para isto h& outros tipos de pesquisas de demanda que oferecem informacdes mais
precisas sobre o comportamento dos usuarios.

A abordagem mais simplificada para verificacdo do nivel de servico ofertado &
a aplicacdo de uma pesquisa visual de carregamento (PVC). Nela, os pesquisadores
acompanham a operagdo em algum ponto do trajeto anotando o prefixo do veiculo, a
identificacdo da linha, o horario da passagem do carro pelo ponto e o nivel de
carregamento observado.

A identificacdo do nivel de carregamento é relativamente subjetiva, feita
visualmente pelo pesquisador com base em um gabarito que permite estimar o
nuamero de passageiros embarcados pela visualizagdo da ocupacgdo do veiculo. Esta
pesquisa mostra a frota em operacdo, o numero de viagens realizadas e a sua
distribuicdo nas faixas horarias e ainda permite avaliar a qualidade do atendimento
prestado, pelo menos em termos de lotacédo dos veiculos.

Para uma abordagem mais geral, pode ser realizada uma pesquisa de
demanda nas garagens das empresas operadoras, com a finalidade de determinar o

namero total de passageiros transportados durante um determinado periodo. Nela,
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diariamente, os pesquisadores anotam, para cada 6nibus, 0 niUmero registrado no
contador da catraca no inicio e no final da operacédo. Também deve ser acompanhada
a movimentacdo na recebedoria das empresas para verificar a participacdo de
passageiros com algum tipo de beneficio tarifario controlado (passes escolares,
passes desempregado, passes sociais e outros).

Este tipo de pesquisa costuma ser realizado durante toda uma semana (oito
dias) para permitir a apuracdo da demanda nos dias Uteis, sdbados e domingos. Para
evitar desvios, é recomendavel a sua realizacdo na segunda ou na terceira semana
do més. Os dados obtidos por esta metodologia, porém, ndo podem ser desagregados
por periodos do dia e nem sempre por linha, quando a operadora realiza muitas
mudancas na alocacao da frota ao longo do dia.

E importante destacar que todas as pesquisas para levantamento da oferta ou
da demanda dos servicos de transporte coletivo devem levar em conta que 0s
deslocamentos na cidade apresentam uma sazonalidade ao longo do dia (periodos
de pico, entre-pico, horarios noturnos, etc.), na semana (dias uteis, sabados e
domingos), no més (a primeira semana costuma apresentar uma demanda acima da
média e, a ultima, abaixo) e no ano (principalmente em funcao de férias escolares).

Para todos os dados operacionais, de oferta e demanda, os bancos de dados
devem ser organizados em séries historicas que permitam conhecer a sua evolugao

e prever tendéncias.

c) Outras pesquisas

A politica de mobilidade afeta diretamente quase todas as dimensdes da vida
das pessoas, e de maneira muito intensa. Nem sempre o conhecimento de dados
objetivos, quantitativos e qualitativos, dos diversos servigcos que a constituem sao
suficientes para orientar, de maneira adequada, os processos de formulagcéo e
implementacéo das politicas publicas.

Nos servicos de transporte coletivo urbano, por exemplo, a acomodacédo do
setor publico e do setor privado a uma situacdo anterior de demanda cativa talvez
tenha levado a um distanciamento entre as suas politicas e as aspirac6es dos usuarios

que, em um mercado de transporte de passageiros cada vez mais competitivo, mesmo
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guando intensamente regulamentado, pode ser uma das explicacdes para a tendéncia
de perda continua de demanda.

Em funcéo disto, cresceram as iniciativas de introducdo de processos de
avaliacado das aspiracdes da populacédo e de prospeccdo de mercado comumente
utilizados em outros setores, na area de marketing, entre eles diversos tipos de
pesquisas que passaram a ser empregadas como apoio ao planejamento da
mobilidade urbana.

Pesquisas de opinido foram introduzidas para verificar a satisfacdo dos
usuarios frente aos servicos de transporte que lhes séo oferecidos. Sob diversas
formas, todas elas procuram captar a avaliacdo da populacdo, usuaria ou ndo dos
servicos de transporte, sobre seus aspectos gerais ou atributos especificos. Nos
servicos de transporte coletivo urbano, permitem, por exemplo, avaliar a quantidade e
gualidade da oferta, a condicdo da frota, o tratamento dispensado por motoristas e
cobradores e o preco da tarifa, etc.

Este tipo de pesquisa, além de fornecer informacdes importantes para nortear
as acOes do poder publico, abre espaco para criticas, sugestdes e opinides diversas
gue podem subsidiar a formulacdo das politicas de mobilidade.

Do mesmo modo, pesquisas de satisfacdo podem ser utilizadas como
instrumento de monitoramento e gestdo dos transportes e de orientagdo na
formulacao de politicas publicas de mobilidade.

A aplicacdo de pesquisas de preferéncia declarada permite, por exemplo,
estabelecer curvas estatisticas de demanda referentes ao uso de sistema ainda ndo
implantados, em fase de planejamento; também possibilitam avaliar a sensibilidade
da populacéo frente algumas medidas estratégicas pretendidas pelo poder publico
como, por exemplo, a disposicdo dos usuarios para aceitar medidas de restricdo a
circulacdo do transporte individual ou para obter investimentos na melhoria da

infraestrutura mediante cobranca de tarifas (pedagios).

6.2. OBTENCAO DADOS SECUNDARIOS

As fontes secundarias sdo estudos, estatisticas, projetos, séries histéricas de
levantamentos de dados e outros levantamentos ja existentes e consolidados

(publicacdes, relatorios ou arquivos digitais).
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O planejamento da mobilidade urbana requer informag¢des de dois grupos:
informacbes socioeconémicas, que condicionam os padrdes de deslocamento da

populacéo, e dados dos sistemas de transportes.

6.2.1. Informagdes socioecondémicas

Informacdes para estudos socioeconémicos podem ser obtidas em instituicdes
de pesquisa e andlise de estatisticas sociais e econémicas tais como o IBGE, SEADE,
IPEA e INPE.

Entre os dados gerais de interesse para suporte ao planejamento da mobilidade
h& dados sobre a populacdo e suas condicdes de vida, incluindo: distribuicdo por
idade, sexo, classe de renda, regido do municipio, empregos por setor; escolaridade,
distribuicdo de despesas domiciliares, composi¢cao familiar e taxas de empregos e de
desemprego; e dados sobre a producdo de bens e servicos como: producdo e
composicao industrial, producdo e composicdo do setor de comércio, producdo e
composicao do setor de servicos, producdo e composi¢cao do setor agricola.

A internet é atualmente um poderoso instrumento de acesso a bases de

informacdes de fontes secundarias.

As instituicbes de pesquisa e analise de estatisticas sociais e econbémicas
citadas possuem bases de dados relacionadas diretamente a mobilidade urbana, tais
como taxas de motorizacdo (veiculos/familia), composicdo veicular (veiculos
licenciados), e outros.

Diversos 6rgdos governamentais como secretarias estaduais de transportes,
meio ambiente, planejamento, fazenda, etc. e ministérios federais, dispdem de
informacdes de interesse para o planejamento da mobilidade urbana, bem como
entidades ndo governamentais relacionadas diretamente ao setor de transporte como
a ANTP (Associacdo Nacional dos Transportes Pubicos) e a NTU (Associacao

Nacional das Empresas de Transportes Urbanos).

6.2.2. Servicos de transporte e transito
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Os servicos de transporte e transito sdo servigos publicos e, como tal, tém sua
prestacdo regida por um conjunto de leis, decretos, portarias, resolu¢cdes, normas e
outros instrumentos normativos emitidos pela administracao publica nas trés esferas
de governo (federal, estadual e municipal), estabelecendo direitos e obrigacdes para
operadores, usuarios e para o préprio poder publico.

Alguns destes instrumentos tratam diretamente dos servicos (Coédigo de
Transito Brasileiro, legislacdes e regulamentos locais organizadores dos servicos de
transporte coletivo urbano, leis reguladoras da instalagcdo de polos geradores de
trafego, entre tantas outras); outros de politicas urbanas e regionais com influéncia
direta nos transportes, como as normas para uso e ocupacao do solo urbano, as leis
ambientais, etc.; outros ainda tratam de orientacGes gerais para a acao do Estado,
como lei de licitacBes e lei de concessdes de servigos publicos.

Para o planejamento da mobilidade é fundamental fazer um inventério,
organizado tematicamente e hierarquizado pelas esferas do governo, de todos os
dispositivos legais referentes ao desenvolvimento urbano e aos componentes da

mobilidade urbana.

6.2.3. Estudos e planos existentes

Na preparacdo da base de informacdes para o estudo da mobilidade urbana
devem ser levantados, catalogados e analisados os estudos existentes envolvendo as
areas de planejamento e projeto tais como: estudos de transito, projetos viarios,
projetos de sinalizacdo, estudos e projetos de sistemas de transporte coletivo, planos
gerais ou especificos de transporte urbano, estudos de organizacéao institucional do
organismo gestor do transporte e da mobilidade, estatisticas de acidentes, etc.

Analogamente devem ser analisados os estudos e projetos urbanos como o
Plano Diretor, levantamentos do uso e da ocupacéo do solo urbano, diretrizes para o
sistema viario, planos de investimento em infraestrutura urbana, planos habitacionais,

de saneamento ambiental e de drenagem e outros estudos de interesse.
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Em nivel regional, devem ser levantados os programas existentes que podem

afetar a area de estudo assim como o mapeamento do macrozoneamento ambiental.

6.2.4. Ouvindo a sociedade

Os principios da gestdo democréatica e participativa e, em decorréncia, 0s
processos de participacdo popular sdo aplicaveis a qualquer nivel de governo, mas
precisam evidentemente ser adequados a realidade local, considerando as relacdes
entre os agentes locais, a forca e o grau de organiza¢do dos movimentos sociais, as
limitacOes legais e a todos 0s elementos sociais, culturais, econémicos e politicos de
cada cidade.

Esta ressalva vale também para os instrumentos de participacdo popular
passiveis de serem utilizados na elaboragcé@o dos Planos Diretores de Transporte e de
Mobilidade, neste caso tomando como referéncia as recomendacdes dirigidas para a
elaboracao dos Planos Diretores Participativos. (Ministério das Cidades, 2004d)

O processo participativo na elaboracédo das politicas publicas passa pelo
conceito presente na Conferéncia Nacional das Cidades e no Conselho Nacional das
Cidades, de construcdo solidaria de um pacto urbano. No ambito municipal, as
conferéncias locais definem os grandes marcos da politica urbana, que orientam ou
incluem os da politica de mobilidade urbana e de transporte. As préprias conferéncias,
ou audiéncias publicas convocadas especificamente para esse fim, podem ser Gteis
para a definicdo da metodologia de elaboracao dos planos.

O guia para elaboragao dos planos diretores participativos estabelece uma
espécie de roteiro, constituido por quatro etapas, que pode ser aplicado na preparacao
dos Planos de Mobilidade e Transporte.

Na primeira, denominada de Leituras Técnicas e Comunitarias, o objetivo é
trabalhar com a populagdo a identificacdo, a discussdo e a compreensdo dos
problemas, conflitos e potencialidades do municipio, do ponto de vista dos diversos
segmentos sociais. Isto € perfeitamente valido também para a discussdo da
mobilidade urbana.

A prefeitura, por meio de suas equipes proprias ou seus consultores, deve
preparar uma leitura das condicfes de circulacéo e transporte, a partir de um conjunto

de dados e informacOes organizados em mapas tematicos, tabelas, textos
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explicativos, fotografias e outros recursos, que sera colocada em discusséao publica,
nao apenas sob a Otica dos especialistas, mas incorporando o olhar de quem vivencia
cotidianamente os problemas, enriguecendo a abordagem técnica com a visao
comunitéria.

As questdes da mobilidade envolvem todos os segmentos da sociedade, por
isto os processos de discussao publica devem ser amplamente divulgados e abertos
a participacao de todos os interessados, segundo uma dinamica que devera atender
as particularidades locais. Porém, devem ser dirigidos esforcos especificos para que
o0 debate seja levado a alguns grupos com interesses diretos mais evidentes. Em
primeiro lugar, os usuérios em geral, beneficiarios diretos dos servicos de transporte
publico e da infraestrutura urbana, que podem ser convidados para reunides
organizadas por regifes ou bairros. Outras reunides podem ser feitas com grupos
especificos de usuéarios (estudantes, idosos ou portadores de deficiéncias, por
exemplo), que tém demandas muito especificas para os transportes. Um terceiro
segmento relevante é constituido por associagdes representativas, empresariais e
comerciais, sindicatos, clubes e outras entidades que congregam um razoavel nimero
de representados, capazes de realizar analises menos focadas em aspectos isolados.
E um quarto bloco é constituido pelos operadores, agentes econémicos diretamente
envolvidos na prestacdo dos servicos de transporte: empresarios de oOnibus,
transportadores alternativos, taxistas, transportadores escolares, por exemplo; estes,
além de reivindicacbes especificas, trazem uma visdo interna dos problemas de
provisao de cada servico e das suas rela¢cdes com o poder publico e com 0s usuarios.

Os debates do Plano de Transporte e da Mobilidade também devem ser
estendidos para temas transversais, como a questao ambiental, revitalizacao urbana,
desenvolvimento econdmico, incluséo social, e outros, envolvendo conselhos locais,
universidades e outros grupos com interesse especifico em cada um deles.

A segunda etapa proposta para a elaboragéo participativa dos planos é a de
Formular e Pactuar Propostas. Nela, a partir das leituras da primeira fase, devem ser
elencadas as prioridades e, para cada uma, levantadas as estratégias mais
adequadas para leva-las adiante.

A terceira etapa é Definir Instrumentos que viabilizardo as inten¢des contidas
nos planos, envolvendo instrumentos legais e normativos, politica tributaria, subsidios

e investimentos diretos ou possiveis de serem captados junto a iniciativa privada e
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outras instancias governamentais, etc. A relevancia de cada tipo de instrumento, e a
sua eficacia, depende muito da situacao legal, social, politica, cultural e econémica do
municipio.

Finalmente, a quarta etapa trata do Sistema de Gestdo e Planejamento do
Municipio. Nela deve ser concebida a estrutura e 0s processos necessarios para a
iImplementagdo e monitoracdo dos planos, incluindo avaliagdes e atualizacdes
intermediarias, ajustes e correcoes.

Outro ponto das recomendacdes para a elaboracdo dos planos diretores
participativos aplicavel também aos Planos Diretores de Transporte e de Mobilidade
Urbana é a proposta de constituicio de um Nucleo Gestor, composto por
representantes do poder publico e da sociedade civil, com competéncia para:
coordenar os trabalhos; formular os planos de trabalho; coordenar a elaboracéo
técnica e a mobilizacao social; compatibilizar os trabalhos técnicos com as leituras
comunitarias ao longo de todo o processo; propor critérios para escolha de
prioridades; e elaborar o cadastro das organizacdoes e liderancas que participarem do
processo.

Durante todo o processo deve ser mantida uma preocupacdo constante de
informacéo e capacitacédo dos agentes envolvidos, sejam eles representantes do

poder publico, de segmentos empresariais ou populares.

7. ESTUDOS DE PROJECAO

O planejamento da mobilidade urbana envolve sempre propostas de ac¢des e
investimentos em diversos setores publicos ou privados (como transporte coletivo,
sistema viario, sistemas de controle de trafego), cujo prazo de maturidade pode
envolver periodos longos, da ordem de 5 a 30 anos, dependendo do tipo e da
magnitude destes investimentos.

Para apoio a avaliacdo das acdes e dos investimentos propostos, é conveniente
estimar a evolucao dos principais componentes da mobilidade ao longo do periodo de
maturidade do investimento, principalmente, a evolucdo da demanda, expressa
através da matriz origem/destino de viagens.

Os fatores de crescimento do niamero de viagens geradas em cada zona de

trafego (demanda) podem ser estimados a partir de projecdes das matrizes de
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viagens. Estima-se primeiro o crescimento em cada zona que, posteriormente, é
projetado na matriz total de viagens (matriz origem/destino) do ano base, de forma
iterativa, até a obtencédo de uma convergéncia que resulta nas matrizes origem/destino
projetadas para os periodos futuros.

As estimativas futuras de demanda s&o resultantes dos chamados processos
de projecdo da demanda, em que se destacam a projecao dos condicionantes da
demanda e a projecdo das séries histéricas de demanda.

No primeiro caso, quando ndo se dispbe de séries histdricas de evolucao da
demanda no tempo, as projecoes podem ser realizadas a partir da evolugdo das
caracteristicas socioeconémicas da cidade, um dos principais condicionantes da
demanda. Ou seja, projeta-se para um determinado prazo no futuro (também
denominado ano horizonte de projeto) a evolucdo dos dados socioeconémicos,
utilizando modelos demogréficos, que podem considerar cenarios alternativos.

No segundo caso, o0 processo de projecdo é facilitado por dispor de séries
histéricas que mostram uma curva (tendéncia) de evolugdo da demanda no tempo.
Nesse caso, a projecao do crescimento do nimero de viagens geradas em cada zona
de trafego pode ser baseada na elasticidade da demanda em relacdo ao PIB (relagbes
entre quantidade de viagens disponiveis nas séries historicas de demanda, e a
evolucao do PIB também obtida a partir de séries histéricas), calculada através de um
modelo de regressdo matematica.

Como exemplo, os estudos do Plano Diretor de Desenvolvimento de
Transportes do Estado de Sao Paulo (PDDT 2000-2020) indicaram um crescimento
da demanda para veiculos comerciais de aproximadamente 85% do crescimento do
PIB, e 71% para os veiculos particulares.

A partir da determinacdo da elasticidade, podem ser inferidos cenarios de
crescimento do PIB (cenério otimista, espontaneo e pessimista) durante o periodo de
maturacao esperado para o investimento e feita a projecdo da demanda para cada

cenario.

7.1. ANALISANDO ALTERNATIVAS

Nos processos basicos para o planejamento da mobilidade urbana, as

alternativas de investimentos e acbes para a reorganizacdo dos sistemas de
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transportes devem ser analisadas e avaliadas para permitir a selecdo da melhor a ser
adotada.

No processo de avaliagdo, cada alternativa deve ser analisada quanto a sua
viabilidade e, a partir dai elas devem ser hierarquizadas dentro de um ranking de

alternativas.

7.1.1. Analise de viabilidade

A andlise de viabilidade das alternativas tem pelo menos dois objetivos
diferenciados: (i) proporcionar elementos para a sociedade e o poder publico
escolhnerem a melhor alternativa e (ii) atender os requisitos dos agentes de
financiamento, como o BNDES, BID, BIRD, para a obtencdo dos recursos necessarios
para empreender as a¢cdes propostas no Plano.

Os conceitos modernos de avaliacdo de empreendimentos exigem que a
analise de viabilidade ndo se restrinja aos aspectos econdmicos, mas inclua o
principio da sustentabilidade, ou seja, 0s empreendimentos precisam ser
comprovados como viaveis simultaneamente sob trés enfoques: econémico, social e
ambiental.

A selecdo das alternativas deve, portanto, incorporar quatro dimensdes: a
avaliacao técnica, a avaliagdo socioecondmica, a avaliacdo financeira e a avaliacéo
ambiental. Somente a comprovacdo da viabilidade nestes quatro aspectos garantira a
sustentabilidade do empreendimento ou do conjunto de agdes propostas no Plano.

A avaliacdo técnica identifica os padrdes tecnologicos propostos e verifica a
aplicacao das melhores praticas no contexto técnico atual; seus condicionantes sao
em geral qualitativos, mas podem se basear em indicadores quantitativos.

Na avaliagdo socioecondmica o0s investimentos e as a¢des sao analisados sob
0 prisma do retorno do investimento publico, incluindo os custos e os beneficios
sociais. Os custos e os beneficios contabilizados podem ser tangiveis (por exemplo,
0S custos operacionais de transporte) ou intangiveis (custos de acidentes, do tempo
gasto nas viagens, de contaminacédo do ar, etc.). O principal objetivo é identificar se

0s custos socioeconémicos serdo compensados pelos beneficios.
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A avaliagéo financeira mede a viabilidade dos empreendimentos do ponto de
vista dos investimentos privados, com base na analise dos fluxos de caixa de custos
e receitas tangiveis (exclusivamente monetarios).

A avaliagdo socioeconOmica e a financeira utilizam indicadores de viabilidade
ja consagrados na analise econdmica: taxa interna de retorno (TIR), relacao
beneficio/custo (B/C) e valor presente liquido (VPL).

Por fim, a avaliacdo ambiental tem por objetivo avaliar os impactos das
propostas do Plano no meio ambiente a identificar acdes de mitigacdo dos danos ou
de compensacdo ambiental aplicaveis. Nos casos em que é necessario apresentar
estudos de impacto ambiental, o préprio processo de licenciamento do
empreendimento incorpora a avaliagdo e o balan¢co ambiental. Recentemente, vém
sendo utilizados métodos de contabilidade financeira ambiental (CFA) que incorporam

critérios de valoracdo ambiental no processo de avaliagdo econdmica tradicional.

7.1.2. Hierarquizacao das alternativas

Uma vez identificadas as alternativas viaveis, elas devem ser hierarquizadas
para identificar as prioridades. Neste caso, nédo é suficiente comparar os indicadores
econdbmicos que precisam ser suplementados pela analise sob o enfoque do
atendimento aos objetivos preconizados inicialmente.

Usualmente a hierarquizacdo das alternativas baseia-se em métodos
multicritério de avaliagdo, com objetivos estabelecidos em trés niveis distintos:
estratégico, tatico e operacional.

Os objetivos estratégicos tratam dos aspectos gerais tais como qualidade,
competitividade e desenvolvimento sustentado, isto €, mostram onde se quer chegar.
Para cada objetivo estratégico, por sua vez, sédo relacionados objetivos taticos, que
indicam como sera possivel atingi-los, isto €, como chegar onde se pretende. E, por
altimo, precisam ser estabelecidos o0s objetivos operacionais que apontam
exatamente o que se vai fazer.

Cada objetivo pode ser ponderado com pesos diferentes, de acordo com a sua
importancia; essas ponderacdes permitem determinar um peso global pelo qual é

possivel hierarquizar as alternativas de acdo propostas no Plano.
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8. TEMAS A SEREM TRATADOS NO PLANO DE ACESSIBILIDADE E
MOBILIDADE URBANA DE PALMITAL

Os temas de presenca obrigatdria dos Planos Diretores de Transporte e da
Mobilidade independente do porte, da localizagdo ou das especificidades dos
municipios. Pela sua generalidade, devem ser objeto nos Planos de A¢cdo, mas nao
necessariamente integram os Planos de Investimentos, por isto suas recomendacdes
tratadas como diretrizes segundo o PLANMOB.

De certa forma, os temas gerais traduzem iniciativas para implementar os
conceitos definidos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana para a construcédo de
cidades sustentaveis e de fortalecimento da gestdo publica, de prioridade ao
transporte coletivo e aos meios de transporte n&o motorizados, de inclusao social, de

gestdo democrética e de sustentabilidade ambiental.

8.1.DIRETRIZES E INSTRUMENTOS PARA A DIFUSAO DOS CONEITOS DE
MOBILIDADE

Os cenarios das médias e grandes cidades apontam para dificuldades de
mobilidade crescentes, que comprometem a qualidade de vida e o desempenho da
economia urbana, seja pela saturacao da infraestrutura viaria, para fazer frente aos
volumes crescentes de transporte motorizado, seja pela exclusdo das pessoas dos
sistemas de transportes por razdes fisicas ou econémicas.

Mesmo em cidades de médio porte, como o caso de Palmital, o modelo de
organizacao da circulacéo urbana, voltado para o transporte motorizado e individual,
apresenta claros sinais de esgotamento, traduzido pela frequéncia de
congestionamentos, pela degradacdo do meio ambiente, sobretudo pela poluigdo
atmosférica e sonora e pelo elevado nimero de mortes em decorréncia dos acidentes
no transito.

Nos transportes publicos, as redes ndo atendem a toda a area urbanizada com
gualidade uniforme, além de ndo contemplar toda a complexidade de deslocamentos
demandada pelas novas relacdes sociais e de trabalho. Os investimentos em

infraestrutura preferencial ou exclusiva para o transporte coletivo estao limitados pela
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baixa capacidade de investimento dos poderes publicos e pela auséncia de politicas
voltadas a priorizacdo dos meios de transporte coletivo e ndo motorizados.

Neste cenario, a melhoria das condi¢cdes de mobilidade nos centros urbanos
passa necessariamente por criar medidas que regulem e condicionem o uso do
transporte por automovel, melhorem a qualidade e a eficiéncia dos transportes
publicos e que priviegiem os deslocamentos ndo motorizados, através de
intervencdes fisicas e operacionais no sistema viario.

Estas medidas podem ser classificadas, segundo sua natureza, em fisicas,
operacionais, gerenciais e comportamentais.

As intervencgdes fisicas sdo obras de implantacdo, ampliagcdo ou manutengéo
da infraestrutura dos sistemas viarios (faixas de rolamento, passeios, canteiros,
ciclovias etc.) e de transporte coletivo (faixas exclusivas, terminais, abrigos etc.), para
atendimento a novas demandas ou para melhorar os niveis de servico atuais. Sao
medidas que exigem investimentos, publicos ou privados, as vezes significativas.
Nelas devem ser observadas as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
para a Construcdo de Cidades Sustentaveis de prioridade aos meios de transporte
coletivo e ndo motorizados, de ampliacéo da acessibilidade universal.

As medidas operacionais podem proporcionar o melhor aproveitamento da
infraestrutura e dos sistemas ja instalados pode ser obtido por meio de medidas
operacionais, constituidas pela regulamentacdo do uso do espaco viario, pela
aplicacdo das técnicas de engenharia de trafego, pela hierarquizacdo ou
especializacdo do uso do sistema viério, com prioridade ao transporte coletivo, entre
outras.

As Medidas gerenciais envolvem uma nova abordagem na formulacdo das
politicas publicas de transporte e circulacdo. Tendo a mobilidade das pessoas como
foco principal, podem atuar no gerenciamento da oferta, através de integracdo dos
sistemas em rede, e no gerenciamento da demanda, com medidas de comunicacao e
marketing.

As Medidas comportamentais sdo acdes cujo objetivo é a conscientizacdo da
populacdo sobre a necessidade de que haja mudanca de comportamento de modo
gue alterem os seus habitos de viagem, valorizem o0 uso de meios de transporte

sustentaveis — coletivos e ndo motorizados — alertando para os efeitos nocivos que, a
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médio prazo, o uso indiscriminado dos meios de transporte particulares podem gerar,
estimulando uma postura mais consciente e cidada.

A difusdo do conceito de mobilidade urbana, a partir dos conceitos acima, pode
ser traduzida em um amplo leque de estratégias a serem implementadas pelo poder
publico, entre as quais podem ser destacadas:

» Considerar os deslocamentos a pé como um meio de transporte na

formulagdo das politicas de mobilidade urbana;

* Promover agdes que priorizem o pedestre e o ciclista (elementos mais
frageis) nas relacdes de conflitos com os sistemas motorizados;

» Promover acdes que priorizem o transporte publico sobre o transporte
individual, através de reserva de parte do sistema viario para sua circulacao exclusiva;

« Promover agdes que visem a inclusdo dos diferentes grupos sociais e
econdmicos nos sistemas de transportes;

» Garantir a acessibilidade universal aos meios de transporte;

» Melhorar as condigdes das viagens a pé, por meio de tratamento dos
passeios e vias de pedestres, eliminacdo de barreiras arquitetbnicas, tratamento
paisagistico adequado e tratamento das travessias do sistema viario;

« Ampliar a intermodalidade nos deslocamentos urbanos, estimulando a
integracdo do transporte publico com o transporte individual e os meios nao
motorizados, construindo locais adequados para estacionamento de veiculos e de
bicicletas proximos a esta¢fes, terminais e outros pontos de acesso ao sistema de
transporte coletivo;

 Estimular o aumento de viagens que utilizem os modos de transporte nao-
motorizados, através da implantacdo de ciclovias e ciclo faixas; melhoria das
condi¢des das viagens a pé, por meio do tratamento adequado dos passeios e vias
de pedestres, com eliminacdo de barreiras fisicas, tratamento paisagistico adequado
e tratamento das travessias de pedestres, sempre adotando 0s preceitos da
acessibilidade universal,

« Estimular o aumento de viagens que utilizem modos de transporte
sustentaveis, principalmente a bicicleta, através de reserva de parte do sistema viario

a construcao de ciclovias, ciclofaixas e bicicletéarios;
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« Fomentar a colaboragéo entre autoridades regionais e locais, operadores e
grupos de interesse;

» Proporcionar informagdes aos usuarios para apoiar a escolha da melhor
opcdo de transportes, divulgando as caracteristicas da oferta das diversas
modalidades de transporte.

8.2.DIRETRIZES PARA AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E
URBANISTICOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE

E incontestavel a interdependéncia entre o transporte e as atividades
econdmicas e sociais. A distribuicdo de suas redes propicia 0 incremento de
atividades comerciais, industriais e de servicos. Portanto, as politicas urbanas devem
estimular o adensamento destes usos, inclusive habitacional, nas regides
adequadamente servidas por sistemas de transporte, de forma proporcional a sua
capacidade instalada ou ao seu potencial de ampliacédo. Analogamente, devem ser
evitados tanto o crescimento das regifes saturadas quanto a extensédo horizontal da
mancha urbana para areas desprovidas de infraestrutura ou deixando grandes vazios
intermediarios.

A expansao dos sistemas de transporte ndo deve estimular ocupagcdes em
areas de protecdo ou preservacdo ambiental, em areas de prote¢cdo aos mananciais,
parques, faixas de preservacao permanente e areas de risco ou insalubres.

Na orientacdo dos vetores de crescimento ou de adensamento urbano e na
definicdo do padrdo de mobilidade, o Plano, contem diretrizes para que os impactos
ambientais e de vizinhanca sejam considerados na implementacéo de suas acoes e

projetos:

» Distribuicdo mais equilibrada das atividades no territério de forma a minimizar
a necessidade de viagens motorizadas;
» Estimulo ao uso de meios de transporte ndo motorizados e motorizados

coletivos;

ﬁ Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJEC

ROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

* Estimulo ao adensamento nas regides providas de infraestrutura de transporte
e restricdo a expansao horizontal da malha urbana;

» Preservacao dos fundos de vale e das areas de varzea para preservagao
ambiental e regulacdo da drenagem urbana em lugar de construcdo de avenidas
marginais aos cérregos urbanos (parques lineares de fundo de vale);

» Obrigatoriedade de realizagdo de estudos de impacto ambiental para
determinados empreendimentos de transporte (reforcando a legislacdo existente e o

Plano Diretor);

» Obrigatoriedade de avaliagdo de impactos urbanos para determinados
projetos viarios e de transporte coletivo, como vias em fundos de vale ou que cortem
regides de valor ambiental e paisagistico, terminais urbanos de porte significativo,
sistemas estruturais de transporte coletivo de média e alta capacidade e outros;

 Obrigatoriedade de avaliagdo de impactos urbanos para empreendimentos
publicos e privados, como grandes estacionamentos e outros polos geradores de

viagens.

Além dos aspectos mais gerais de urbanizacdo, administragcbes municipais
podem implementar diversas outras agées no ambito das suas competéncias
especificas, que contribuem para o desenvolvimento de condi¢cdes de mobilidade mais

adequadas, do ponto de vista ambiental:

« Estimulo a utilizacdo de fontes de energia renovaveis e nao poluentes;

* Implantacao de programas de monitoramento permanente da qualidade do ar
e de controle de emisséo de poluentes;

* Implantagao de programas de controle de ruidos e de polui¢do sonora;

* Regulamentagao da circulagdo de cargas perigosas;

» Desenvolvimento de programas de educagdo ambiental associados as

guestbes de mobilidade.

8.3.DIRETRIZES E NORMAS GERAIS PARA PARTICIPACAO POPULAR
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Muitas séo as formas de participacdo da sociedade na formulagdo e na
implementacéo das politicas publicas. O Plano de Mobilidade deve instituir diretrizes
para que ela ocorra em varios momentos da elaboracéo e da implementacéo do Plano
e nas acoes cotidianas de gestao.

As diretrizes podem incluir a convocacédo de audiéncias publicas, amplamente
divulgadas, desde a apresentacdo dos objetivos da politica de mobilidade urbana
sustentavel, os seus principais problemas e desafios, até a apresentacéao final do
Plano, passando pelas etapas intermediérias, com as analises, as reivindicacdes e as
propostas ja realizadas.

O planejamento participativo presente na metodologia dos trabalhos orientados
pelo Ministério das Cidades € mais do que um método de consulta, € uma forma
diferente de tratar os processos de decisao e a propria administracédo publica, visando
partilhar o poder politico e administrativo e socializar o conhecimento.

Nesse sentido, as diretrizes do Plano incluem também:

* Definicdo de processos para participagao da populagdo na elaboragdo do
Plano: audiéncias publicas, reuniées regionais com moradores, reunides especificas
com segmentos da populacgéo (idosos, estudantes, etc.) ou da sociedade (sindicatos,
associagOes e outras entidades representativas da sociedade civil);

» Definicdo de estratégias de envolvimento dos representantes do poder
legislativo no processo de elaboragcao do Plano;

» Desenvolvimento de processos de capacitacdo dos representantes dos
diversos segmentos da populagéo envolvidos;

* Definicdo de mecanismos de prestagao de contas periddicas do andamento
do Plano para a sociedade, na sua elaboracéo e na sua implementacao;

« Constituicdo de organismos especificos de participagado popular permanente
no municipio, como Conselhos de Transporte e Mobilidade, definindo suas

competéncias, abrangéncia de atuacao e estrutura de funcionamento.

8.4.DIRETRIZES PARA EXECUCAO CONTINUADA DOS INSTRUMENTOS DE
PLANEJAMENTO
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O planejamento da mobilidade urbana, associado ao Plano Diretor Municipal, é
um processo permanente que ndo se encerra com a elaboracao do presente trabalho.
Ao contrario, o Plano deve ser o ponto de partida, se 0 municipio ndo possui
instrumentos nesse sentido, ou a continuidade de uma dinamica existente.

Normalmente o grau de detalhamento das propostas contidas no plano nao é
suficiente para a sua efetiva implantacdo. As normas e diretrizes nele fixadas precisam
ser desenvolvidas tanto no ambito da regulamentacdo normativa (leis especificas
complementares, decretos regulamentadores, resolu¢cdes ou portarias), como no
desenvolvimento dos projetos, estruturacdo de equipes proprias ou ha contratacao de
obras e servigos necessarios para a sua implementacéo.

Uma vez iniciada a implementacdo do Plano, ele exige estrutura e processos
internos de acompanhamento permanente e revisdes periodicas. Estas podem ocorrer
continuamente, mas € conveniente estabelecer previamente um prazo para uma
atualizacdo mais ampla e estruturada do Plano, em periodicidade compativel com o
horizonte e com a complexidade das suas propostas, por exemplo, a cada cinco anos,
no caso do municipio de Palmital

Vale destacar que é fundamental que a mobilizacdo dos agentes sociais na
fase de elaboracdo do Plano seja mantida, dentro das devidas propor¢des, ao longo
da sua implementacédo e nas suas revisbes. Consequentemente, 0S pProcessos
participativos precisam ser estruturados também de forma continuada, com objetivo
de manter a sustentacao ao Plano na sociedade e de fiscalizar a sua conducéo pelo
poder publico.

Quanto a instituicdo de um processo permanente de planejamento, o Plano

pode dispor de diretrizes sobre:

» Estabelecimento de atos normativos que vinculem os investimentos na
infraestrutura e nos servigos publicos as orientagdes do Plano;

* Realizagdo de projetos basicos, funcionais e estudos sequenciais para
posterior detalhamento setorial das acfes executivas propostas no Plano;

* Fixacdo de uma periodicidade para a atualizacdo do Plano;

* Instituicdo de um banco de dados permanente sobre a mobilidade urbana;

* Realizacao de processos periddicos de consultas a sociedade.
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8.5.DIRETRIZES E MEIOS PARA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Estimativas da Organizacdo das Nacbes Unidas (ONU) indicam que
aproximadamente 10% da populacdo dos paises em desenvolvimento demonstra
algum tipo de deficiéncia, permanente ou temporéria. No Brasil, segundo os dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), 14,5% da populacdo séo
portadores de alguma deficiéncia. Parte destas pessoas esta impedida de usufruir
livremente espacos publicos e privados da cidade por problemas de projeto ou de
construcdo, quando sdo desconsiderados os principios da acessibilidade universal.

Apesar de recente no Brasil, a preocupacdo com a acessibilidade é um
importante fator de inclusao social e de democratizacéo, pois permite a todos o acesso
aos bens e servigcos que a cidade oferece. As cidades devem garantir a acessibilidade
de todas as pessoas a todos os ambientes, em especial as pessoas com dificuldade
de locomocdo. A acessibilidade universal é um aspecto determinante para se
considerar uma cidade sustentavel e representa um ganho para toda a sociedade, na
medida em que oferece facilidades e comodidades para todos, independentemente
de sua idade ou condicéo fisica.

Com esta perspectiva, varios dispositivos legais vém sendo incorporados na
legislacdo brasileira nos ultimos anos, alguns com incidéncia direta nas politicas
urbanas e de mobilidade:

As Leis n° 10.048, de 08.11.2000, e a de n°10.098, de 19.12.2000,
estabeleceram normas gerais e critérios basicos para a promog¢éo da acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, temporaria ou
definitivamente. A primeira determinou que os veiculos de transporte coletivo
produzidos no pais deverao ser “planejados de forma a facilitar o acesso a seu interior
das pessoas portadoras de deficiéncia”. A segunda estabeleceu normas gerais e
critérios para a promocao da acessibilidade autbnoma das pessoas com deficiéncia a
edificacdes, espacos, mobiliarios e equipamento urbanos.

Ambas foram regulamentadas por meio do decreto n°® 5.296, de 02.12.2004,
gue definiu critérios mais especificos para a implementacdo da acessibilidade
arquitetbnica e urbanistica (capitulo 1V) e aos servicos de transportes coletivos
(capitulo V). No primeiro caso, no que se refere diretamente a mobilidade urbana, o

decreto define condicbes para a construcdo de calgadas, instalacdo de mobiliario
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urbano e de equipamentos de sinalizag&o de transito e instalagéo de estacionamentos
de uso publico; no segundo, define padrdes de acessibilidade universal para “veiculos,
terminais, estacfes, pontos de parada, vias principais, acessos e operagdo” do
transporte rodoviario (urbano, metropolitano, intermunicipal e interestadual), metro-
ferroviario, aquaviério e aéreo.

De acordo com essas leis, nas intervencdes urbanisticas deve ser adotado o
conceito de desenho universal que, conforme o proprio texto da norma define, visa
atender a maior gama de variacdes possiveis das caracteristicas antropométricas da
populacéo, buscando desenvolver solugdes integradoras para atendimento a todos 0s
usuarios e evitando a criacdo de espagos segregados, areas especiais, isoladas,
destinadas apenas ao acesso de pessoas portadoras de deficiéncia.

O Plano Diretor de Mobilidade e Acessibilidade deve definir diretrizes para: (i)
eliminacdo das barreiras arquitetdnicas, que impedem ou dificultam o acesso a cidade
e aos espacos internos das edificacdes; (ii) eliminacdo das barreiras urbanisticas que
impedem o cidadao de circular e utilizar o espago e o mobiliario urbano; (iii) eliminagéo
das barreiras de transportes que se caracterizam pela falta de adaptacdo em qualquer
sistema de transporte. Isto vale tanto para projetos novos quanto para a adaptacao

dos sistemas existentes, obedecendo as seguintes diretrizes:

a) Diretrizes para acessibilidade no ambiente fisico de circulacéo:

» Rebaixamento de meios-fios nas esquinas e junto as faixas de seguranca com
a construcdo de rampas segundo as especificacdes da ABNT;

* Remocéo de barreiras fisicas como separadores de fluxos nos locais de
travessia de pedestres;

 Sinalizacdo no passeio publico de rotas para a circulagao de deficientes
visuais, utilizando pisos tateis nos locais de maior circulacdo e nos pontos acesso ao
de transporte coletivo;

» Cuidados especiais na construgao e conservacao de passeios, tratando-os

como parte da via publica.

b) Diretrizes para acessibilidade no servigo de transporte:
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« Utilizagdo de tecnologias com padrbes adaptados as diferentes anatomias
humanas como gestantes, criancas, idosos e obesos;

« Construgdo de rampas para acesso as plataformas de embarque e
desembarque;

» Adaptacao dos veiculos de transporte coletivo para acesso de cadeiras de
rodas mediante rebaixamento do piso interno dos veiculos, implantacéo de elevadores
ou nivelamento dos pisos das plataformas com o piso interno dos veiculos;

* Informagdes em braille nos pontos de parada de 6nibus e terminais.

8.6.DIRETRIZES E MEIOS PARA DIFUSAO DOS CONCEITOS DE
CIRCULACAO EM CONDICOES SEGURAS

Os acidentes de transito normalmente tém quatro causas principais. Podem ser
causados por erros humanos, decorrentes de falta de conhecimento, atencao ou
atitudes imprudentes dos motoristas, pedestres e ciclistas; pela falta de gestédo e de
fiscalizacdo adequada; pelas caracteristicas inadequadas ou de manutencao precaria
das vias (inexisténcia de calcadas, ciclovias e locais adequados para travessia de
pedestres, sinalizacdo deficiente, ma conservacdo do pavimento, etc.) ou dos
veiculos.

E fundamental conscientizar a sociedade de que os acidentes e as perdas
fisicas e materiais deles decorrentes podem ser evitados ou reduzidos com acgéo a
conjunta e coordenada de todos os agentes envolvidos na circulacdo. Entre eles, o
poder publico desempenha papel indutor, atuando diretamente na engenharia e na
manutencdo da infraestrutura, ou indiretamente na educacéo e na fiscalizacéo.

Os estudos e projetos do presente Plano serdo acompanhados de ampla
divulgacéo e conscientizacdo de sua importancia, mostrando que o intuito maior € o
de propiciar uma circulacdo segura, garantindo a vida e a integridade fisica e mental
dos cidadaos.

A conscientizacao se faz a médio e longo prazo, atuando em varias frentes e
com envolvimento dos diversos setores da sociedade em amplos programas de
educacao, que ndo devem ter como objetivo ensinar apenas as regras de transito, que
ja foram ou deveriam ter sido assimiladas pelos condutores, mas sim construir habitos

e atitudes seguras e promover alteracdes no comportamento e crenc¢as dos individuos
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de forma a constituir uma cultura de seguranca e preservacao da vida. A educacao na
mobilidade urbana também compreende a difusdo dos principios de valorizacao e
prioridade aos meios de transporte coletivos e ndo-motorizados, da acessibilidade
universal, da inclusdo social e da sustentabilidade ambiental.

Os programas de educac¢do ndo podem se limitar as a¢cfes junto as escolas,
apesar de o tratamento deste tema ser imprescindivel em todos os niveis de ensino
como um tema transversal. As criangas também nao podem ser consideradas apenas
futuros motoristas, mas cidadaos que tém o direito de andar a pé ou de bicicleta para
realizar viagens curtas, com seguranca. Ha inimeras outras possibilidades de atuacéo
para esclarecer e informar a populagdo: campanhas em radios, jornais e televiséo,
atividades nas ruas (distribuicdo de folhetos de orientacdo, fixacdo de faixas e
outdoors, pecas teatrais, por exemplo) e acdes operacionais educativas, com
envolvimento dos agentes de transito. Também podem ser realizados eventos de
maior porte junto & comunidade com realizacdo de oficinas de outras atividades
recreativas, educacionais e culturais, que podem contar com a participacdo da policia
militar, do corpo de bombeiros e das concessionarias do setor de transito e transporte.

A midia, principalmente os grandes meios de comunicacdo, desempenha um
papel fundamental na divulgacdo dos principios de uma circulagdo segura, se
engajando nas campanhas pela paz no transito e apoiando as iniciativas do poder
plblico ou da sociedade. E fundamental que medidas de controle e fiscalizac&o de
transito sejam percebidas pela sociedade como acbes em defesa da vida e do
interesse coletivo e ndo como uma medida meramente restritiva ou arrecadatoria.

O Plano Diretor de Acessibilidade e Mobilidade Urbana deve conter diretrizes

para isto, como por exemplo:

* Implantacédo de programas de educagéao voltados a mobilidade e ao transito
seguro;

» Mudanca de foco dos programas de educacéo infantil na circulagao, incluindo
conceitos de cidadania e de respeito a locomocéao pode todos os modos, e nao restrita
as regras de circulacao de veiculos;

* Fiscalizagéo e corregdo de comportamentos inadequados na circulagcao por
parte de todos os agentes (motoristas, pedestres, ciclistas, operadores e usuarios dos

servicos de transporte publico, etc.);
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« Controle das condicdes adequadas dos veiculos em circulacéo,

principalmente dos vinculados aos servi¢os de transporte publico.

8.7.DIRETRIZES E MODELO DE GESTAO PUBLICA DA POLITICA DE
MOBILIDADE URBANA

O Plano de Mobilidade estabelece também diretrizes para o fortalecimento e a
gualificacdo da gestdo municipal da mobilidade urbana em duas direcdes: primeiro,
criando ou fortalecendo o 6rgdo gestor dessas politicas, integrando a administracéo
das principais atividades que interferem nas condi¢des de transporte e de circulacao;
e, segundo, consolidando a base institucional de gestdo destes servicos.

O municipio de Palmital, disp6dem de unidades administrativas dedicadas a
gestdo dos servicos de transito, porém, atuam de forma isolada e, mais
frequentemente ainda, dissociadas das demais politicas urbanas. E importante a
constituicdo, dentro da estrutura da Administracdo Municipal, de um 6rgdo que
coordene as politicas de mobilidade urbana e a sua integracdo com as politicas
urbanisticas; para isto, algumas diretrizes serdo estabelecidas:

» Criacao de unidade gestora das politicas de mobilidade, integrando a gestao
dos servicos de transito, de forma articulada com as politicas urbanisticas;

» Capacitagao técnica e instrumental da unidade gestora da mobilidade, com
provisao especifica de recursos para a gestao;

* Articulacdo da estrutura municipal de gestdo da mobilidade com outras
instancias da Administracdo Municipal, ou metropolitanas e regionais;

» Criacao de fontes de recursos para implantacao de infraestrutura e para o

custeio da gestéo.

A criacdo de uma unidade gestora, porém, ndo € suficiente para garantir uma
boa administracédo dos servicos sob sua responsabilidade. No caso dos servicos de
transporte publico, majoritariamente operado por particulares, o poder publico precisa
contar com uma base juridica adequada para permitir o planejamento, o controle e a

fiscalizacdo, que permanecem sob sua responsabilidade.
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Esta base juridica (marco regulatério) € especifica para cada servico de
transporte publico (transporte coletivo, taxis, transporte de escolares, principalmente)
e é constituida de leis, decretos, contratos e outros instrumentos que devem ser
preparados para atender as particularidades de cada local. Além da regulacdo dos
servicos estritamente municipais, alguns instrumentos normativos também podem ser
estendidos para o controle de servigos de transporte sob responsabilidade de outras
esferas governamentais, como o transporte intermunicipal, ou natureza estritamente
particular, mas com interferéncia direta na circulacdo urbana, como é o caso dos
servicos de fretamento.

Especificamente para os servigos de transporte coletivo de passageiros, um
elemento importante de valorizacdo da gestdo publica é a regularidade contratual com
a empresa operadora, o que deve ser feito por meio de procedimento licitatorio. As
delegacbes sem contrato, com prazos vencidos ou por prazo indeterminado devem
ser novamente licitadas, e este processo pode ser um momento de redefinicdo das

regras para oS servi(;os.

9. DIAGNOSTICO GERAL

Visando contemplar todos os assuntos que abrangem a Mobilidade Urbana do
municipio de Palmital optou-se, a partir de dados coletados em campo, pela confec¢éo
de mapas para demonstrar mais claramente o diagnostico preliminar do municipio em
relagdo aos itens primordiais constituintes do Plano de Mobilidade Urbana e
Acessibilidade descritos no item anterior.

Para a realizacdo dos estudos de mobilidade urbana de Palmital, foram
necessarias pesquisas de campo, levantamentos planialtimétricos e cadastros
pontuais para a conclusdo do diagnostico. A seguir sdo apresentados e descritos 0s

mapas da fase diagnostico do municipio de Palmital.

9.1. MUNICIPIO DE PALMITAL

9.1.1. Divisao dos bairros do municipio
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Primeiramente, objetivou-se a divisdo dos bairros do municipio, para um melhor
entendimento da logistica do fluxo de pessoas de acordo com cada bairro da cidade,
como consta no mapa anexo — FOLHA 02/09. Como complemento desse estudo
preliminar, foi realizado o cadastro dos principais prédios publicos localizados em sua
grande maioria no centro da cidade, onde o fluxo de origem e destino sdo mais

intensos, contribuindo em grande parte para a mobilidade do municipio.

9.1.2. Sentidos das vias publicas

Outro fator importante para a realizacdo do estudo, € o conhecimento do
sistema viario, incluindo o sentido das vias, que determina as regras para 0
deslocamento dos meios de transporte presentes no municipio. Notou-se que no
centro, utiliza-se um sistema denominado “binario”, que melhora o fluxo e a seguranga
dos motoristas. O sistema consiste em ruas paralelas com sentidos Unicos em cada
via, porém opostos entre si, conforme mostrado do mapa anexo — FOLHA 03/09. Nos
bairros adjacentes, devido ao menor trafego de veiculos, € adotado o sistema de
‘mao-dupla”, que se enquadra perfeitamente nas necessidades do municipio.

Portanto, ndo se trata de um ponto critico.

9.1.3. Acessibilidade

O outro foco principal do Plano, € o estudo da Acessibilidade do municipio, que
€ de grande importancia para o crescimento da cidade, e deve estar presente em
todos os meios da sociedade. E essencial o desenvolvimento, mas principalmente,
um desenvolvimento onde todos possam ter acesso igualitariamente aos beneficios

desse crescimento.

De acordo com pesquisas realizadas em campo, foram identificados os locais
onde sdo encontradas rampas de acessibilidade nas guias para o acesso de

cadeirantes, conforme cadastrados no mapa anexo — FOLHA 04/09.

No centro da cidade, as rampas de acessibilidade estdo presentes em

praticamente todo cruzamento de via, porém, a maioria delas se encontram fora da
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norma (NBR 9050) definida para a construcao de rampas de acessibilidade. Algumas
inclusive, estao danificadas, necessitando de uma reforma e readequacéo as normas

técnicas vigentes.

Nos bairros adjacentes, é notavel a falta de acessibilidade aos moradores
locais, principalmente nos acessos a pracas, prédios publicos, incluindo P.A.S e
escolas. Ser& necessario, portanto, a revisdo de todos 0s pontos em que ja existem
as rampas de acessibilidade, e o estudo para a implantacdo das mesmas nos locais

necessitados, para o atendimento adequado aos moradores do municipio de Palmital.

9.1.4. Linhas de trafego

A primeira estratégia do Plano Diretor de Mobilidade Urbana € reduzir a
dependéncia do automovel com o objetivo de crescer a mobilidade, porém, ndo se
pode negligenciar o modal existente, no qual se faz necessério certas adequacdes

gue irdo melhorar e viabilizar este tipo de transporte.

Neste estudo objetivou-se classificar hierarquicamente as vias de trafego de
veiculos automotores pelo municipio, para um melhor entendimento da sua logistica
de acordo com cada bairro da cidade, como consta no mapa anexo — FOLHA 06/09.
Pode-se observar que nas vias de ligagao principais (vias arteriais), tanto da entrada,
guanto bairros adjacentes ao cento, que ocorre estrangulamento do fluxo dos veiculos
devido a avenida Anchieta e rua Sete de Setembro ser as vias de acesso principal ao
municipio.

Em relacéo as linhas secundarias de trafego (vias coletoras e locais), observou-
se que o modal atende a demanda de veiculos do municipio, nos bairros adjacentes.
Porém, na regido central nota-se a alta concentragcao dos veiculos, principalmente nos
horérios de pico (7:00 as 8:00; 11:00 & 13:00; 17:00 as 18:00).

O transito excessivo provoca atrasos e transtornos, prejudicam a saude da
populacao e atrapalham o crescimento da cidade. Portanto, resolver (ou amenizar) o
problema ndo € apenas uma questdo de conforto e bem-estar - € também um

importante incentivo ao desenvolvimento econdmico e social.
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9.1.5. Passagens férreas

Pelos levantamentos realizados em campo, foram identificados os locais onde
se encontram as 03 passagens das ruas com a linha férrea, conforme cadastrados no
mapa anexo — FOLHA 07/09.

Notou-se que na Passagem 01 em nivel (Rua Duque de Caxias) nao possui
cancelas ou seméaforos, possui asfalto entre trilhos ficando evidente o fluxo reduzido

de trens nesta regiéo.

De acordo com normas de seguranca, fica evidente a necessidade de cancelas
para contencgao e preservagao dos motoristas, ciclistas e pedestres.

Nas demais Passagens (02 e 03), Rua Vereador Lopes e Rua Paulo Virginio
respectivamente, observou-se que sao de passagens em nivel e suas dimensdes
acompanham as larguras das vias e as mesmas ndo possuem cancelas ou semaforos,

sua situacao se repete conforme passagem O1.

9.1.6. Classificacéo de renda dos bairros

Como resultado da divisdo dos bairros, para um melhor entendimento da
logistica tanto do fluxo das pessoas e arranjo da populacédo das diversas classes
sociais ho municipio gerou-se um mapa de classificacdo de renda, mapa anexo,
FOLHA 08/09.

De acordo com Dados fornecidos pela Secretaria de Assisténcia Social, e
pesquisas realizados no local, notou-se que o0 municipio apresenta no centro e ao seu
redor os individuos com maior poder aquisitivo. Convergindo do centro para as
periferias a populacéo classe média. Nas periferias as com baixo poder aquisitivo e

0s setores industriais.

A importancia deste estudo se fez necessaria, pois, a populagdo com menor
poder aquisitivo necessita e utiliza mais o transporte publico, que é um dos focos

principais das diretrizes do Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana.
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9.1.7. Medicéao do sistema viario

Apés levantamentos e medigcdes em campo, foram estabelecidas as medidas
de todo o sistema viario do municipio de Palmital. Para um melhor entendimento,
utilizou-se uma legenda ilustrativa, com separacao de vias e calcadas por cores, de

acordo com cada medida conforme FOLHA 09/09 em anexo.

Esse levantamento é fundamental na Mobilidade Urbana, pois estabelece as
condicOes do sistema viario existente referentes as dimensdes, que esta ligada ao
conforto do pedestre ao caminhar nas vias publicas, e estabelece também as
condigBes para transito dos veiculos no municipio, com prioridade para o transporte
publico municipal. Com as dimens@es de cada uma das vias, pode-se determinar o

melhor trajeto para o transito desse modal, com maior conforto para os usuarios.

10. ANEXO FOTOGRAFICO — ACESSIBILIDADE

10.1. MUNICIPIO DE PALMITAL

Segue abaixo, algumas fotos dos principais prédios publicos do municipio de
Palmital com o enfoque na acessibilidade de cada estabelecimento. Esse material foi

desenvolvido pela equipe de campo onde os mesmos fizeram as inspec¢des nos locais.

Escola llse Franco

Endereco: Rua Pedro Scalla — Jd. Montreal

E possivel notar a falta acessibilidade adequada, conforme estabelece a
legislacao federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Psf — Roberta Moreno Sas
Endereco: Rua Orlando Leone — Res. Leone Park

E possivel notar a falta acessibilidade adequada, conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04. O local possui apenas rampa para

acesso de veiculos.

Escola Lidio Tronco

Endereco: Rua Zeila Ap. Moreno — Res. Leone Park

E possivel notar a acessibilidade adequada, conforme estabelece a legislac&o
federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Praca/Academia
Endereco: Rua Zeila Ap. Moreno — Res. Morada do Sol

E possivel notar a acessibilidade adequada, conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e a NBR 9050/04. Porém, se faz necessério a limpeza adequada na

rampa de acesso.

UBS Parana - Dorival Gaspar

Enderec¢o: Rua Luiz Piva — Bairro Parana

E possivel notar a acessibilidade inadequada, conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04. Se faz necessério a regularizacdo da

rampa conforme estabelece a lei acima citado.
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Polo de Informatica e Projeto Guri

Enderec¢o: Rua Luiz Piva — Bairro Parana

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Escola Estadual Adalgisa C. de Campos

Endereco: Rua Francisco C. dos Santos — Bairro Parana

E possivel notar a acessibilidade inadequada, conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Centro de convivéncia do idoso — CCIl Parana

Endereco: Rua Teresiano dos Santos — Res. Morada do Sol

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Prédio Publico

Endereco: Rua Canaan Tannus — Vila Wady Zugaiar

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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APAE

Endereco: Rua Messias C. de S. José — Jd. Alvorada

E possivel notar a acessibilidade adequada, conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Ciretran

Endereco: Rua Candido Dias Mello — Bairro Parana

E possivel notar a acessibilidade adequada, conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Igreja/Praca Santo Antdnio
Endereco: Rua Marechal Castelo Branco — Bairro Parana

E possivel notar a acessibilidade inadequada, conforme estabelece
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Escola Municipal Elizabete

Endereco: Rua José Floréncio Dias — Bairro Parana

E possivel notar a acessibilidade inadequada, conforme estabelece
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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CREAS

Endereco: Rua Mal. Castelo Branco — Bairro Parana

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Santa Casa

Endereco: Rua Paulo Virgineo — Bairro Parana

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Maternidade

Endere¢o: Rua Mal. Castelo Branco — Bairro Parana

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

ADM da Santa Casa

Endereco: Rua Mal. Castelo Branco — Bairro Parana

E possivel notar a acessibilidade adequada, conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Velério municipal

Endereco: Rua Francisco Baptista — Bairro Parana

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

ETEC - Escola Técnica Estadual Mario Antonio Verza

Endereco: Av.: Anchieta — Comercial Shangri-la

E possivel notar a acessibilidade adequada, conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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OAB

Endereco: Av.: Reginalda Ledo - Centro

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Férum

Endereco: Av.: Reginalda Leé&o - Centro

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrées, conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Rodoviaria

Endereco: Rua José Casagrande — Comercial Shangri-la

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrdes, conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Clube da 32 idade

Endereco: Rua José Casagrande — Comercial Shangri-la

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Lanchodromo
Endereco: Av. Reginalda Ledo — Centro

E possivel notar a acessibilidade adequada, conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Estacdo ferroviaria — Uso geral da Prefeitura

Endereco: Av. Reginalda Ledo — Centro

E possivel notar a rampa de acessibilidade adequada, portanto, & auséncia de
rampa nas guias conforme estabelece a legislacdo federal 5.296/004 e a NBR
9050/04.
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Praca Elias Chedid
Endereco: Av. Reginalda Ledo — Centro

E possivel notar a auséncia de rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Quadras e sec. de esportes

Endereco: Rua José Paulino — Bairro Parana

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Praca Domingo Scalla

Endereco: Rua José Paulino — Bairro Parana

E possivel notar a auséncia de rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Asilo Sao Vicente de Paula

Endereco: Av. Reginalda Le&o - Centro

E possivel notar a auséncia de rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Escola Estadual J. J. Bittencourt

Endereco: Rua Manoel Ledo Rego — Centro

E possivel notar a auséncia de rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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EMEI Horacio da Silva Leite

Endereco: Rua Manoel Le&o Rego - Centro

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrées conforme
estabelece a legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Instituto Bola e Cidadania

Endereco: Rua Manoel Ledo Rego - Centro

E possivel notar a auséncia da rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Praca da Matriz

Endereco: Rua Manoel Le&do Rego - Centro

E possivel notar a auséncia da rampa de acessibilidade em algumas esquinas
e algumas rampas adequada conforme estabelece a legislagéo federal 5.296/004 e a
NBR 9050/04.

| W
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Departamento de Educagao e Social

Endereco: Rua Jodo Moreira da Silva - Centro

E possivel notar a auséncia da rampa de acessibilidade em algumas esquinas
e algumas rampas adequada conforme estabelece a legislagéo federal 5.296/004 e a
NBR 9050/04.
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Endereco: Rua Manoel Ledo Rego — Centro

E possivel notar a auséncia da rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Praca Liliana Bergamaschi

Endereco: Rua Manoel Ledo Rego — Jd. Das Flores

E possivel notar algumas rampas de acessibilidade, porém, alguns pontos da
praca ndo possuem calcadas, tornando-o impraticavel a circulacdo de deficientes no
entorno da praga.

Algumas rampas ndo seguem a legislagdo conforme estabelece a lei federal
5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Ginasio de esportes

Endereco: Av. Dos Esportes — Jd. Das Flores

E possivel notar a auséncia da rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

111
f Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

Praca Chakib Askar
Endereco: Rua da Camélias — Jd. Das Flores

E possivel notar a rampa de acessibilidade, porém esta fora dos padrées
conforme estabelece a legislacdo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Casa da agricultura

Endereco: Rua Santos Dummont — Centro

E possivel notar a auséncia da rampa de acessibilidade conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Policia Civil
Endereco: Rua Jodo Moreira Silva — Centro

E possivel notar as perfeitas condicbes que um estabelecimento deve se
comportar quando o assunto é acessibilidade, percebe-se que todas as rampas e
sinalizacdes estao conforme estabelece a legislacdo federal 5.296/004 e a NBR
9050/04.

FULIVIA CIVIL
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Praca Gaspar da Costa Guimaraes

Endereco: Av. Maria P. Zanchetta — Jd. Res. Holmo

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacdo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Praca Monica F. O. Bregano
Endereco: Rua Angelo Brigano — Jd. Novo Mundo

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padres conforme
estabelece a legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Escola Estadual Osvaldo Moreira

Endereco: Rua Angelo Biazon Smania — Jd. Novo Mundo

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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PSF Sao José i

Endereco: Rua Paulo VI - Jd. Santa Terezinha

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Cozinha Piloto

Endereco: Rua Joé&o Paulo | —Jd. Santa Terezinha

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Padaria municipal

Endereco: Rua S. Nicolau — Jd. Santa Terezinha

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Praca Anténio P. dos Santos

Endereco: Rua Joédo Paulo | —Jd. S&o Francisco

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrées conforme
estabelece a legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Praca Nicanor Figueiredo

Endereco: Rua Jo&o Paulo | - Jd. Sdo Francisco

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Igreja Catdlica Séo Francisco

Endereco: Rua Joédo Paulo | —Jd. S&o Francisco

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Praca da CDHU
Endereco: Rua Joédo Paulo | — Conj. Hab. Miguel Huertas

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legisla¢&o
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Creche Tutti Mama

Endereco: Rua Dos Trabalhadores — Conj. Hab. Miguel Huertas

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Endereco: Rua Uruguai — Jd. S&o Francisco

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrées conforme
estabelece a legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Poliesportivo Milton G. Pyles

Endereco: Rua Estados Unidos — Jardim Palmital

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Piscina municipal

Endereco: Rua Estados Unidos — Jardim Palmital

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Centro do idoso - lIse Ferraz

Endereco: Rua Joaquim Amancio Ferreira — Conj. Hab. Palmital D

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Escola Municipal Pro infancia — Anna Beatriz

Endereco: Rua Anténio Alonso — Conj. Hab. Palmital D

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Praca Mariano Toniolo

Endereco: Rua Antdnio Alonso — Conj. Hab. Palmital D

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legisla¢éo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Academia da Saude

Endereco: Rua Laudelino B. Rocha — Res. Cel. Afonso Negréao

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

PSF S&o José | — Dr. Orlando Cadrobi
Endereco: Rua Bahia — Conj. Hab. Palmital D

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Creche Tobias de Aguiar

Endereco: Rua Joaquim Amancio Ferreira — Conj. Hab. Palmital D

E possivel notar a rampa de acessibilidade fora dos padrdes conforme
estabelece a legislacdo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Policia Militar

Endereco: Rua Guilherme Magrinelli — Vila Sdo José

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Praca Alcides
Endereco: Rua Joaquim Amancio Ferreira — Conj. Hab. Palmital D

E possivel notar a acessibilidade em 6timo estado conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

EMEF Miguel Bueno Vidal

Endereco: Rua Joaquim Amancio Ferreira — Conj. Hab. Palmital D

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrdes conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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ACIPAL - Reciclagem
Endere¢o: Rua Joaquim Amancio Ferreira — Jd. Olimpico

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacio
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

EMEI Maria Eulalia

Endereco: Rua Edgard Luzio Filho —Jd. S&o Francisco

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legislacéo
federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Igreja Catdllica Sdo José

Endereco: Rua Olimpio Braga — Vila Sdo José

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

EMEI Paulo Moreira

Endereco: Rua Santos Dumont — Centro

E possivel notar a auséncia de acessibilidade conforme estabelece a legisla¢éo
federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Departamento da Saude

Endereco: Rua Jo&o Leone — Centro

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrdes conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Posto de Saude Central

Endereco: Rua Francisco Severino da Costa — Centro

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Vigilancia Sanitéaria

Endereco: Rua Olegario P. Machado — Centro

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrdes conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

Farméacia Central

Endereco: Rua Rui Barbosa — Centro

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Correio

Endereco: Rua Sete de Setembro — Centro

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Casa da saude N. S. da Conceicgéo

Endereco: Rua Dr. Geraldo Coelho — Centro

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrdes conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Escola Munic. Zezé Leao

Endereco: Rua Pe. Martins - Centro

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

Camara Municipal

Endereco: Rua Joaquim N. Moreira — Centro

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Prefeitura Municipal

Endereco: Rua Joaquim N. Moreira — Centro

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

SAAE

Endereco: Rua Joaquim N. Moreira — Centro

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacédo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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Junta Militar

Endereco: Rua Joaquim N. Moreira — Centro

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrdes conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

CEAGESP

Endereco: Rua Gregorio Telles

E possivel notar a acessibilidade dentro dos padrdes conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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Country Clube

Endereco: Rua das Violetas

E possivel notar a acessibilidade fora dos padrées conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.

SAMU

Endereco: Rua Moyzés Guglielmetti

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacéo federal 5.296/004 e & NBR 9050/04.
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CENTRO DE EVENTOS E TRADICOES POPULARES

Endereco: Rua Vereador Cldvis de Camargo Bueno

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacao federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.

SAO PAULO CLUBE DE CAMPO

Endereco: Rua Maria Candida Ferraz

E possivel notar a auséncia de acessibilidade, conforme estabelece a
legislacdo federal 5.296/004 e a NBR 9050/04.
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11.RELATORIO PROGNOSTICO

O Estatuto da Cidade determina que todas as cidades brasileiras com mais de
20 mil habitantes elaborem um Plano Diretor de Mobilidade, contemplando né&o
apenas os temas tradicionalmente tratados em Planos Diretores de Transporte, tais
como transito e transporte publico, mas incorporando também os modos néo
motorizados.

Constitui, portanto, um avanc¢o em relacéo a abordagem tradicional, uma vez
gue amplia a abrangéncia da andlise e, principalmente, passa a tratar os componentes
do sistema de mobilidade de forma integrada.

Mobilidade Urbana € um atributo das cidades, relativo ao deslocamento de
pessoas e bens no espaco urbano, utilizando para isto veiculos, vias e toda a
infraestrutura urbana existente.

Para a efetiva configuragao de um sistema de mobilidade urbana, as cidades
do pais terdo de enfrentar, ainda, muitos desafios, tanto no que se refere ao aspecto
institucional, quanto em relacéo as questdes fisicas e operacionais do sistema.

Estas cidades vém experimentando, nos ultimos anos, um elevado crescimento
nas frotas de automaoveis e motocicletas, com o consequente aumento do numero de
viagens realizadas pelos modos privados e a reducédo do total de viagens utilizando
modos de transporte coletivo (embora algumas ja estejam conseguindo estabilizar
esta tendéncia), assim como a elevacdo dos niveis de conflito entre os fluxos de
passageiros e o sistema de distribuicdo de mercadorias.

Ao se analisar as experiéncias das cidades que vém implementando medidas

efetivas de gerenciamento da mobilidade, pode-se verificar que uma das énfases
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principais consiste, além, evidentemente, da melhoria na infraestrutura do transporte
coletivo e dos modos ndo motorizados, na implantacdo de programas de
conscientizacdo a respeito dos beneficios gerados pela utilizacdo de modos mais
eficientes dos pontos de vista energético e ambiental e dos beneficios que os modos
nao motorizados podem produzir sobre a qualidade de vida das pessoas.

Embora o estimulo a utilizacdo dos modos de transporte coletivo possa ser
motivado por medidas restritivas ao uso do veiculo privado, a efetiva utilizacao dos
modos ndo motorizados somente podera ser conseguida com intervencdes que
garantam conforto e seguranga para 0S usuarios.

Além disso, algumas experiéncias em cidades tanto do Brasil quanto de outros
paises (por exemplo, Curitiba e Bogota) comprovam que a transferéncia de usuarios
do transporte individual para o coletivo pode ser alcancada se forem implantados
sistemas com elevados padrdes de conforto, seguranca e confiabilidade.

Outro aspecto a ser destacado se refere ao fato de que investimentos em
transporte coletivo geram retorno social muito superior aqueles direcionados a
ampliacdo das capacidades viarias.

Poucas cidades, especialmente no Brasil, tém conseguido resultados
satisfatorios em relagédo as medidas voltadas para harmonizar a convivéncia entre 0s
sistemas de transporte de passageiros e o sistema de distribuicéo de cargas urbanas.
Em geral, tais medidas tém sido no sentido de restringir a circulacao dos veiculos de
carga em termos temporais, espaciais e em funcédo da dimenséao dos veiculos, sem
uma avaliacao clara da eficacia de tais medidas.

Para que se consigam resultados positivos e de longo prazo é necessario que
a questdo da distribuicdo de cargas urbanas seja inserida no processo de
planejamento urbano, embora ainda néo estejam muito claros quais os instrumentos
efetivos para viabilizar essa abordagem, na medida em que poucas cidades tém
informacg@es confiaveis a respeito de seu sistema de distribuicdo de cargas.

Mesmo com as iniciativas que ja vem sendo implementadas em algumas
cidades brasileiras, 0 que se observa é que, na maior parte dos casos, as acdes ainda
sdo isoladas, sem uma visao sistémica capaz de gerar beneficios amplos, reduzindo
0 potencial sinérgico de medidas propostas levando em consideracao os diversos

agentes envolvidos e os varios aspectos especificos do sistema de mobilidade.

ﬁ Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

Neste sentido, baseado em um amplo programa de levantamento e andlise de
dados atualizados sobre as diversas componentes do sistema de circulacdo de
veiculos e pessoas na cidade, foi desenvolvido o Plano de Acessibilidade e Mobilidade
Urbana de Palmital-SP.

A MEP Consultoria e Ambiental adota, como diretriz para todo o processo de
planejamento e operacdo dos sistemas de transito e transporte, o seguinte conceito
de Mobilidade Urbana:

“Conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos
e necessidades de acesso ao espaco urbano, por meio da utilizagcdo dos
diversos modos de transporte”.

Este conceito envolve, ainda, preocupacbes com a inclusdo social, a
sustentabilidade ambiental, a gestédo participativa e a democratizacdo do espaco
publico.

Com base nesses conceitos e referéncias, o Plano de Mobilidade foi
desenvolvido a partir de uma analise das condi¢cGes atuais no municipio de Palmital,
em termos dos fluxos de pessoas nos diversos modos de transporte, incluindo os néo
motorizados, que esta detalhado no Relatorio Diagnostico anexo.

O principal objetivo do Plano foi, portanto, propor uma série de intervencdes
fisicas, operacionais e de politicas publicas, de uma forma articulada e sistémica,
buscando maximizar os beneficios para toda a sociedade e explorando as
potencialidades de cada um dos componentes do sistema de mobilidade.

Dados essas premissas, elaborou-se este Relatério Prognéstico, com as
medidas estruturais e nao-estruturais, e todas as propostas referentes ao Plano
Diretor de Acessibilidade e Mobilidade Urbana de Palmital-SP.

12.DIRETRIZES DO PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA

Envolve a determinacdo dos horizontes de planejamento e das condi¢cdes
gerais que direcionaram a elaboracédo das propostas do Plano de Acessibilidade e
Mobilidade Urbana de Palmital.

12.1. HORIZONTES DE PLANEJAMENTO
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A administragé@o publica de Palmital vem trabalhando a partir da identificacdo
de linhas de atuagéo consistentes com 0 processo de planejamento proposto para a
cidade.

Em relacdo as questbes de mobilidade da populacdo e de sistemas de
transporte e de circulacdo urbana, a Prefeitura Municipal ja& vem adotando como
referéncia uma série de objetivos estratégicos, consistentes entre si, para a
proposicao de suas politicas de atuacao.

Seguindo esta logica de planejamento foram desenvolvidas as propostas para
o Plano de Mobilidade de Palmital, buscando atender os objetivos tracados para a
cidade.

Portanto, com base nos dados e informacfes que permitiram diagnosticar o
sistema atual e projetar o panorama futuro segundo as tendéncias atualmente
observadas e confrontando estes elementos com os objetivos estratégicos definidos
para orientar as politicas publicas nos proximos anos, foi possivel caracterizar as
propostas de intervencdo para cada um dos componentes do sistema. Foram

definidos dois horizontes de projeto:

* 2025;
* 2030.

Mesmo considerando que foram testadas algumas alternativas de cenarios de
oferta para cada um dos horizontes futuros, a referéncia bésica consistiu em
considerar os dois horizontes como sendo um intermediario, caracterizado pela
implantacdo das intervencdes propostas para o médio prazo, e outro de longo prazo,
no qual todas as intervencdes e politicas propostas no ambito do Plano deverao estar
concluidas e em operacéo.

Ao se adotar estes horizontes futuro, em virtude de incertezas quanto a
disponibilidade de recursos para investimentos no longo prazo, ficou decidido que
para 2030 serdo considerados dois cenarios de oferta, caracterizados por dois niveis
de capacidade de investimentos em infraestrutura.

Os principais argumentos para justificar a adogcdo desses horizontes como

referéncia sdo os seguintes:
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* 2025: apos 5 anos da execucgao do plano, foi considerado um horizonte para
a realizacdo das medidas a curto/médio prazo, onde as propostas deverao estar no

minimo, aprovadas e em fase de execucao.

* 2030: horizonte final do Plano de Mobilidade Urbana de Palmital, sendo que

neste horizonte serdo considerados dois cenarios de oferta:

- Um cenario mais otimista, de investimento pleno, que devera nortear os
esfor¢os do poder publico no processo de implantacdo do Plano de Acessibilidade e
Mobilidade Urbana de Palmital,

- Um cenario menos otimista, de relativas restricbes de investimentos, que
devera representar a situacdo minima a ser perseguida caso ndo seja possivel a
implantacdo de todas as propostas apresentadas no Plano de Acessibilidade e
Mobilidade Urbana de Palmital.

12.2. OBJETIVOS ESTRATEGICOS

Tomando como referéncia o0s objetivos estratégicos definidos pela
Administracdo Publica de Palmital para o Sistema de Mobilidade da cidade e suas
estratégias associadas, mostrados na Tabela 4, e analisando os pontos criticos do
sistema atual, foram definidas as propostas de intervencbes do Plano de

Acessibilidade e Mobilidade Urbana de Palmital.

Tabela 4 — Objetivos e Estratégias do Plano de Mobilidade Urbana

Objetivos Estratégicos Estratégias Associadas

e Assegurar espacos adequados e direitos

Promover a seguranca no transito preferenciais aos pedestres nas intervencdes no
para melhoria da saude e garantia sistema de mobilidade urbana;
da vida e Priorizar iniciativas, projetos e investimentos que

potencializam a seguranca no transito.

Objetivos Estratégicos Estratégias Associadas
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Assegurar que as intervencgdes no
sistema de mobilidade urbana
contribuam para a melhoria da

gqualidade ambiental e estimulem os
modos ndo motorizados de

transporte

Monitorar a evolugéo tecnoldgica dos meios de
transporte e induzir a adocdo de tecnologias
limpas ou menos poluentes pelos prestadores de
servigo de transporte publico;

Estimular o uso de transporte ndo motorizado,
por meio do gerenciamento da demanda, da
integragcédo aos demais modos e da melhoria da

oferta de infraestrutura e equipamentos;

Tornar a mobilidade urbana um

fator de inclusdo social

Garantir a cobertura espacial e temporal para

atendimento aos usuarios de transporte publico.

Garantir a acessibilidade universal

no municipio

Tornar o municipio acessivel a todos, bem como
o transporte publico, garantindo assim a

integridade total do municipio.

Tornar a mobilidade urbana um
fator positivo para o ambiente de

negocios da cidade

Regular os servigos de mobilidade no sentido de
torna-los economicamente viaveis e de garantir
a qualidade para os usuarios e a modicidade das
tarifas;

Adequar o planejamento, ordenamento e
operacdo da logistica urbana, atuando em
cooperagao com entidades publicas e privadas e
em consonancia com as politicas de uso e
ocupacao do solo, desenvolvimento econdémico

e gestdo de mobilidade.

E importante destacar, entretanto, que o presente estudo, por se tratar de um

Plano Estratégico, buscou identificar solugcbes em nivel de planejamento para os

periodos de maior solicitacdo do Sistema de Mobilidade da cidade, sem uma analise

mais abrangente a respeito dos periodos de menor carregamento da rede, por

exemplo, finais de semana e periodos noturnos, quando a oferta de servigos publicos

é menor.

Portanto, as medidas propostas ao longo de todo o desenvolvimento do Plano

buscaram minimizar os impactos das tendéncias observadas atualmente e que
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deverdo agravar as condi¢des de circulagcado nos horizontes futuros, caso néo sejam
implementadas medidas capazes de reverter o progndstico tracado.

Medidas especificas de carater operacional para situacbes pontuais,
especialmente para os periodos de menor demanda, deverdo ser objeto de analises
especificas, que ndo fizeram parte do escopo do presente estudo.

Tendo essas premissas em mente e buscando atender o0s objetivos
estratégicos tracados foram definidas as propostas de intervencdo em cada um dos

componentes do Sistema de Acessibilidade e Mobilidade Urbana de Palmital.

12.3. INSTRUMENTOS DE PLANEJAMENTO

A partir da analise de experiéncias nacionais e internacionais, foram
identificados os principais instrumentos de gerenciamento da mobilidade urbana com
éxito em diversas cidades do mundo, e que, por suas caracteristicas e pelas
especificidades de Palmital, apresentavam potencial para aplicacdo na cidade.

Assim, através da simulacao de diversos cenarios formados por combinacfes
dessas estratégias, foram definidos os cenarios finais com as propostas mais

adequadas e abrangentes.

12.3.1. Desestimulo ao uso dos modos motorizados individuais

Sabe-se, por experiéncia, que, por melhor que seja o sistema de transporte
coletivo ou métodos alternativos de transporte nao-motorizados, para que ocorra uma
transferéncia significativa para este sistema, € necessario incluir medidas de restricdo
ao uso do automovel. Em nivel internacional, quatro politicas tém sido utilizadas para

desestimular o uso do automovel particular:

* Reducédo da capacidade viaria para o trafego geral;

* Reducédo das vagas de estacionamento ou elevacdo dos precos cobrados;
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Reducéo da Capacidade Viaria para o Trafego Geral

O aumento da capacidade viaria em redes que se aproximam da saturacdo
tende a favorecer a circulagdo de um maior nimero de veiculos, levando a rede a
atingir o mesmo patamar de velocidade vigente no periodo anterior a obra viaria.
Assim, uma das agdes que deve ser considerada para romper esse ‘ciclo vicioso’ € a
reducdo da capacidade viaria destinada ao trafego geral, transferindo-a ndo somente

para o transporte coletivo como também para o transporte ndo motorizado.

Politicas de Estacionamentos

Estacionamentos rotativos implantados ao longo do sistema viario sdo motivo
de disputa pelos motoristas de automéveis e motocicletas. O uso de faixas de
rolamento como estacionamento diminui a capacidade de escoamento do trafego,
além de interromper a fluidez da circulacdo nas faixas adjacentes durante a realizacdo
de manobras.

A substituicdo de vagas na via por estacionamentos fechados contribui para
a reducdo das interferéncias com a circulacdo do trafego, reduzindo os
congestionamentos.

A regulacdo do preco de estacionamento também contribui para o
disciplinamento do uso da via e incentiva o uso do transporte coletivo ou do transporte
n&o motorizado.

O grau de eficacia dessa estratégia depende da percepcdo do usuério em
relacdo a qualidade das alternativas de viagem disponiveis. Se o transporte coletivo é
um concorrente direto do automovel, este deve ter frequéncia e capilaridade
suficientes para oferecer conveniéncia de acesso e competitividade no tempo de
viagem; também, deve ser financeiramente atrativo. Outra exigéncia do éxito dessa
medida € a fiscalizacédo ostensiva.

Por ultimo, ressalta-se que se deve atentar para o fato de que a adoc¢éo de
politicas de pregcos de estacionamento tem potencial para alterar os destinos das
viagens e, com isso, as caracteristicas econdmicas da regido. Portanto, a adocao de
politicas dessa natureza deve ser monitorada de maneira a garantir que os resultados

almejados sejam de fato obtidos.
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13.PROPOSTAS DO PLANO

As propostas apresentadas, na maioria dos casos, tém a capacidade de
contribuir, simultaneamente, para o alcance de varios objetivos estratégicos e de um
conjunto amplo de estratégias associadas aos objetivos.

Por outro lado, a meta temporal para a caracterizagdo das propostas foi o
horizonte de 2030, partindo-se da premissa de que a disponibilidade de recursos
financeiros sera suficiente para a implantacao de todas as medidas propostas.

A situacdo intermediaria, representando o horizonte de médio prazo, foi
estimado em 2025, e representa uma condi¢do de implantagao parcial do conjunto
total de medidas propostas para o horizonte final do Plano de Acessibilidade e
Mobilidade Urbana.

Assim, as propostas sao apresentadas para os cenarios de referéncia para os
horizontes de médio e longo prazo e buscam identificar os elementos apontados no
diagnostico que justificam suas implantagfes, assim como 0s objetivos e estratégias
gue serdo afetados pela implantacéo das intervencdes propostas.

As propostas desenvolvidas para constituir o Plano de Mobilidade de Palmital
foram concebidas de forma integrada no sentido de atender sistemicamente todos 0s
componentes do sistema.

Embora esta viséo sistémica tenha orientado o desenvolvimento de cada
proposta, permitindo a avaliacdo das interferéncias entre os componentes em todos
0s aspectos envolvidos, para facilitar a apresentacdo e caracterizacdo de cada
intervencdo sugerida, as propostas sao elencadas tomando como referéncia as

estratégias para as quais as propostas sao enderecadas.

13.1. EMBASAMENTO DAS PROPOSTAS GERAIS

A analise das caracteristicas e do desempenho do sistema de mobilidade
urbana atual permitiu identificar as principais deficiéncias do sistema e formular

propostas capazes de minimizar ou eliminar estas deficiéncias.
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13.1.1. Evolucao Populacional e Empregos

Assim como nas cidades em geral do Brasil e do mundo, Palmital possui uma
taxa de crescimento populacional, com cerca de 0,20% ao ano (SEADE 2020). Com
0 crescimento populacional, cresce proporcionalmente o emprego na regido, uma vez
gue o desenvolvimento ocorre no municipio.

A consequéncia desse fenbmeno é que, cada vez mais, as pessoas tém
estabelecido moradias cada vez mais distantes do centro econdmico do municipio de
Palmital.

No caso de Palmital, constata-se, também, que as maiores demandas sao
observadas nas regifes periféricas do Municipio, o que comprova a tese de que, cada
vez mais, os deslocamentos para alcancar a Area Central serdo longos em razdo do
crescimento da densidade populacional nestas regides periféricas da cidade.

Constata-se que as maiores ofertas de postos de trabalho e taxas de
crescimento estéo localizadas na Area Central e Distrito Industrial.

A principal consequéncia dos crescimentos observados, tendo como horizonte
um crescimento populacional, para as variaveis populacdo e empregos, ou seja,
aquelas que mais explicam a geragcdo de viagens, é que, enquanto os postos de
trabalho permanecem localizados na regido central de Palmital, as pessoas estao,
cada vez mais, residindo em locais mais distantes do Centro do municipio,
demandando viagens mais longas.

A Area Central possui 0 maior nimero de viagens destinadas, evidenciando o
fato de que essa area € a mais atrativa da cidade, enfatizando a necessidade de se
adotar medidas efetivas para melhoria de acessibilidade através do sistema de

transporte ndo-motorizados, principalmente nessa regidao do municipio.

Evolucao da Frota

Com relacdo a evolucdo da frota de automoveis no municipio de Palmital,
verifica-se um aumento significativo da taxa de motorizacao referente a automoveis e
motocicletas, seguindo uma tendéncia observada nacionalmente.

Na tabela a seguir apresenta o resumo da frota de todos os tipos de veiculos

do municipio de Palmital, nos ultimos 05 anos de dados disponibilizados pelo IBGE.
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Tabela 5 — Evolucéo de Frota de Veiculos totais no municipio de Palmital

Ano 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 |Unidade Taxa de
crescimento
Total Veiculos | 13073 | 13508 | 13881 | 14278 | 14786 |Veiculos ffor;aézri‘: al
Automovel 6924 7211 7397 7657 7912 | Veiculos 2,85%
Bonde 0 0 0 0 0 Veiculos 0,00%
Caminhé&o 658 669 677 688 708 | Veiculos 1,52%
Caminhao 242 | 243 | 253 | 259 | 268 |Veiculos 2,15%
Trator
Caminhonete | 1342 1355 1380 1428 1485 | Veiculos 2,13%
Camioneta 328 345 370 393 412 | Veiculos 5,12%
pl(a:tg?(ffrina 0 0 0 0 0 | Veiculos 0,00%
Ciclomotor 134 134 133 135 135 Veiculos 0,15%
Micro-6nibus 45 43 41 42 45 Veiculos 0,00%
Motocicleta 2020 2055 2099 2096 2126 | Veiculos 1,05%
Motoneta 555 592 641 656 693 | Veiculos 4,97%
Onibus 57 56 58 67 71 | Veiculos 4,91%
Quadriciclo 0 0 0 0 0 Veiculos 0,00%
Reboque 303 328 348 371 432 Veiculos 8,51%
Semirreboque 404 403 399 392 397 Veiculos -0,35%
Sidecar 12 12 12 12 12 Veiculos 0,00%
Trator dg 0 0 0 0 0 |Veiculos|  0,00%
esteira
Trator de 1 1 1 1 1 |Veiculos|  0,00%
rodas
Triciclo 4 5 5 6 7 Veiculos 15,00%
Utilitario 44 56 67 75 82 Veiculos 17,27%
Outros 0 0 0 0 0 Veiculos 0,00%

Constata-se que o crescimento médio da frota de automoveis nos dltimos 5

anos (com dados disponibilizados pelo IBGE) foi de 2,85 % ao ano, valor bastante

expressivo se for considerada a alta taxa de crescimento e a tendéncia ainda

crescente observada.
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A tabela e gréfico abaixo mostram esse comparativo entre a evolugéo da frota

de automoveis e taxa de motorizacdo no municipio de Palmital nos ultimos cinco anos.

Tabela 6 — Comparativo de Frota de Automdveis e Taxa de Motorizacdo

Comparativo de Frota e Taxa de Motoriza¢do (2014-2018)
Ano | Populacao Frota de Automdveis Taxa de Motorizacdo (auto/hab.)
2014 19.939 6.924 0,35
2015 20.044 7.211 0,36
2016 20.133 7.397 0,37
2017 20.215 7.657 0,38
2018 20.293 7.912 0,39

Fonte: IBGE e SEADE.
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Grafico 11 - Frota de Automoveis no municipio de Palmital

Em relacdo a motocicletas, também houve um aumento na frota nos ultimos

cinco anos, proporcional ao crescimento dos veiculos, que pode ser observado na

tabela e gréafico a sequir:
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Tabela 7 — Comparativo de Frota de Motocicletas e Taxa de Motorizacao

Comparativo de Frota de Motocicletas e Taxa de Motorizag&o (2014-2018)

Ano Populacéo Frota de Motocicletas Taxa de Motorizacdo (auto/hab.)
2014 19.939 2.020 0,10
2015 20.044 2.055 0,10
2016 20.133 2.099 0,10
2017 20.215 2.096 0,10
2018 20.293 2.126 0,10

Fonte: IBGE e Seade.
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As maiores taxas de motorizacao relativas aos automéveis estdo localizadas
na Area Central e regido de entorno. Este crescimento acentuado da taxa de
motorizacdo em Palmital representa outro indicador importante de que, mantida a

tendéncia atual, os niveis de congestionamento deverao se agravar de forma bastante

Grafico 12 - Frota de Motocicletas no municipio de Palmital

significativa em um horizonte préximo.
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Por isso, o desestimulo da utlizacdo do transporte individual se faz
necessario, em conjunto com as propostas de melhoria dos transportes alternativos e
nao-motorizados, fomentando sua utilizacdo e garantindo a populacéo de forma geral,
condicdes de seguranca e bem-estar no deslocamento dentro do municipio de
Palmital.

Estacionamentos

Outro elemento identificado como gerador de restricdo de capacidade no
trafego em Palmital é a disponibilidade de estacionamentos em via publica.

Toda a vaga de estacionamentos em vias publicas na cidade é de uso livre, e
possuem maior demanda na area central do municipio.

Na configuragdo atual, em funcdo da facilidade de encontrar vagas em via
publica, existe um incentivo para o uso do automével particular nas viagens com

destino a Area Central.

13.1.2. Desestimulo ao Uso do automaovel

Em funcéo dos resultados das simulacdes iniciais, verificou-se que a restricdo
de estacionamentos na Area Central de Palmital através do controle dos precos
cobrados pode ser uma efetiva medida de gerenciamento da demanda.

Atualmente, as vagas na area central de Palmital sdo livres, e, portanto, ha
um estimulo na utilizagdo de veiculos proprio, j& que ndo ha gasto nenhum a
populacdo na utilizacdo dessa area para transito, o que ocasiona transtornos, como
estrangulamentos nas vias principais de acesso a area central do municipio.

Definiram-se, portanto, as medidas que deverdo ser aplicadas em cada
cenario para restringir o uso do automavel particular nessa area.

Os valores considerados para os cenarios propostos foram incorporados ao
processo de modelagem das demandas em cada situacdo, de maneira que 0s
resultados obtidos em termos de indicadores de demanda levam em consideracdo o
efeito destas novas politicas.

13.2. PROMOCAO DA SEGURANGCA NO TRANSITO
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Véarias das propostas formuladas pelo Plano de Mobilidade de Palmital,

particularmente aquelas enderecadas ao sistema de transporte ndo motorizado e a

alguns dos aspectos do sistema viario buscam atender ao objetivo estratégico de

“Promover a seguranga no transito para melhoria da saude e garantia da vida” e foram

sugeridas com o objetivo de contribuir para cada uma das estratégias associadas a

este objetivo, conforme destacado na Tabela a seguir:

Tabela 8 — Estratégias adotadas quanto a promog¢ao de seguranca no transito

Estratégia

Medida Adotada no Plano de Mobilidade

Assegurar espacos adequados e
direitos preferenciais aos pedestres
nas intervencdes no sistema de

mobilidade

Todas as propostas do Plano foram elaboradas
buscando priorizar os sistemas de transportes néo
motorizados, de forma articulada, criando
condi¢cdes favoraveis ndo apenas para acesso aos
equipamentos, mas, especialmente, criando
condicBes para que viagens a pé e de bicicleta

possam ser realizadas com conforto e seguranca.

Priorizar iniciativas, projetos e
investimentos que potencializem a

segurancga no transito

No processo de constru¢ao do Plano de
Mobilidade de Palmital, todos os componentes
do sistema de mobilidade foram tratados de
forma integrada, visando avaliar as implicacdes
derivadas de intervencgdes propostas em todas
as suas dimensodes, minimizando a
possibilidade de que medidas sugeridas para
um dado componente possam contribuir para a
reducdo da seguranca em outras devido a

deficiéncia na avaliagédo sistémica.

13.2.1. Embasamento da proposta

O levantamento e a andlise dos dados relacionados aos deslocamentos

realizados através de modos ndo motorizados e sistemas de transportes individual, e
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a consequente identificacdo dos principais pontos criticos do sistema, possibilitaram
caracterizar as propostas destinadas a minimizar os gargalos existentes no sistema

de circulacdo e promover maior seguranca e conforto para os usuarios.

Rede de Caminhamento de Pedestres

Em muitos casos, a calgcada ndo é vista como uma via de passagem, e sim
como uma forma de acesso ao lote, e essa visao resulta em espacos descontinuos e
fragmentados.

A Rede de Caminhamento de Pedestres trata-se de um conjunto de
propostas, que constituem importante passo em direcdo a politicas que privilegiem,
de fato, o pedestre.

Esse programa prop&e solucbes que incluem o tratamento das areas de
circulacdo do pedestre na Area Central e tem como resultados esperados, obras de
melhoria de espaco publico, orientadas pelo conceito de zoneamento das calgadas.

Quanto as demais areas da cidade, ndo ha programas especificos que
estimulem a melhoria e o tratamento dos passeios, cabendo aos proprietarios essa
Iniciativa.

Assim, mesmo que alguns implantem sinalizacéo indicativa e se adequem as
normas de acessibilidade, a descontinuidade entre os diversos segmentos nao
permite que se usufrua de sua utilidade em curto prazo.

Além da infraestrutura de calcadas, outros aspectos também influenciam a
gualidade da caminhada, com destaque para a seguranga, que pode ser entendida
como a protecdo contra roubos e furtos, e também como protecdo contra acidentes
resultantes de conflitos entre veiculos e pedestres. Assim, a questdo da rede de
caminhamento a pé envolve também o desenho dos espacos publicos, de forma que
estes propiciem éareas de vigilancia natural, bem como tratamento adequado a
iluminac&o noturna e sinalizacéao legivel, tanto para o pedestre como para os veiculos.

Outro fator importante trata da questdo do uso do solo lindeiro. Além da
atratividade visual, a formacao de areas de uso misto atrai demandas distintas em
diferentes periodos do dia, evitando que determinadas areas permanecam desertas

durante determinados horarios.
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No entanto, mesmo com medidas de caréater fisico e de infraestrutura, a
fiscalizacdo do cumprimento das leis de transito e o policiamento constante, em todos
0s periodos do dia, além de contribuirem para a diminuicdo da sensacdo de
inseguranca do pedestre, sdo indispensaveis para a diminuicdo dos indices de
acidentes e violéncia.

Para a criacédo efetiva de uma rede de caminhamento de pedestres, devem
ser considerados também os aspectos relativos a prevencao de acidentes, sinalizacao
adequada, melhoria da iluminacéo e desenho de espacos atrativos que contribuam
para a movimentacao de pessoas ao longo de todos os periodos do dia, tornando o

passeio publico, de fato, uma &rea de circulacéo.

Circulac&o na Area Central

A organizagdo do sistema viario, a légica de distribuicdo dos pontos de
embarque/desembarque, o grande numero de transferéncias realizadas e o carater
de passagem de algumas regides fazem do Centro de um municipio, um palco de
inUmeros conflitos, sobretudo entre pedestres, dnibus e automaoveis.

Em relacédo a circulacao de pedestres, 0 espaco ndo esta adequado aos fluxos
que circulam diariamente na regiao.

Os principais problemas referem-se ao posicionamento do mobiliario urbano
e aos conflitos entre os fluxos de passagem e os usuarios do transporte coletivo a
espera do embarque.

Com relagao ao aspecto da carga e descarga de mercadorias, séo
observados diversos conflitos gerados ndo apenas com relacdo a operacdo do
sistema viario, mas também com relacdo aos pedestres e ao passeio, visto que ha

horérios estabelecidos onde séo permitidos esse tipo de operagéo.

13.2.2. Direitos preferenciais aos Pedestres e Aumento da Seguranca

A estratégia concebida visa priorizar as intervengcdes em cada um dos

horizontes de projeto considerados, integrando os aspetos legais as intervencdes
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fisicas. Para a definicdo das intervengdes a serem propostas, classificou-se as vias
em:

* Vias de tratamento prioritario para pedestres;

* Vias de tratamento prioritario para pedestres e transporte individual;

* Outras vias com tratamento para pedestres.

Os tratamentos prioritarios sdo primeiramente focados na area do Centro.
Como dentro de cada classe criada as vias apresentam variacdes entre si em termos
de capacidade viaria (ou seja, numero de faixas) e das dimensfes associadas, foram
propostas larguras de calgadas diferentes para as ruas classificadas como Maiores e
Menores.

A Tabela 9 apresenta as dimensfes propostas para as calcadas em funcao
da quantidade de faixas de rolamento e as dimensdes necessérias para as vias onde
estdo sendo propostas as intervencdes. Ressalte-se que a variagdo no numero de
faixas de rolamento para as vias menores € de 1 ou 2, enquanto que para as vias
maiores é entre 2 e 4 com canteiro central.

Nota-se gque tanto a via menor como uma via maior podem ter 2 faixas de

rolamento, isto porque, em algumas vias maiores, existem 2 faixas em um sentido.

Tabela 9 — Dimensdes propostas para vias maiores € menores

: Faixas de Canteiro Central
Vias Calcada (metros)
Rolamento (metros)
Maior 2a4 2a4 2
Menor la?2 15a25 -

As figuras a seguir mostram os perfis propostos para cada intervencgao

proposta nas vias do municipio de Palmital.
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1,5a25 1.65a25
e S

Figura 11 — Vias menores com 2 faixas de rolamento

Figura 12 — Vias maiores com 2 faixas de rolamento, com estacionamento em um
dos lados da via

20a40m 20m __20aa0m_

Figura 13 — Vias maiores com canteiro central com acesso a 6nibus e micro-6nibus
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Figura 14 — Vias maiores com canteiro central

Para a regido central do municipio esta previsto a classificacdo como vias
prioritarias para pedestres e transportes motorizados (6nibus e micro-6nibus,
automoveis). Essa priorizagéo garante ao pedestre o conforto e seguranca de transitar

a pé pela cidade.

13.2.3. Dimensionamento de calcadas

Largura:

Na faixa de servico (ou de mobiliario), adjacente ao meio-fio, devem estar
localizados o mobiliario urbano (pontos de parada do transporte coletivo, vasos, caixas
de correio, bancas de revista, etc.), os postes de luz, a sinalizacéo vertical, as tampas
de inspecéo e a vegetacdo. A largura minima para a faixa de servico deve ser de 0,70
m, excluindo a dimensdo do meio-fio.

A faixa livre (ou passeio), dedicada a circulagdo exclusiva de pedestres, deve
medir, pelo menos, 1,20 m (recomendavel um minimo de 1,50 m) e ser desobstruida
e isenta de interferéncias e obstaculos que reduzam sua largura e dificultem o fluxo
de pessoas.

Para melhor organizacdo visual, € recomendavel que seja destacada
visualmente, em termos de cores e texturas, em relacdo as demais faixas.

A faixa livre deve ser dimensionada de forma a oferecer um bom nivel de
servico aos usuarios. Desse modo, deve-se considerar a quantidade de pessoas que
utilizam a calgcada. A tabela indica as larguras de faixa livre adequadas para diferentes

capacidades (fluxos méximos de pedestres).
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Tabela 10 — Dimensdes de calgamento

Largura minima da faixa Capacidade [pedestres por hora]
livre [m] Em um sentido Em ambos os sentidos
1,50 1220 800
2 2400 1600
2,50 3600 2400
3 4800 3200
- 6000 4000

A faixa de transicao (ou de acesso) localiza-se entre a faixa livre e a testada
da edificacdo ou lote, possibilitando a transicao principalmente em areas de recuo
pequeno ou inexistente e em locais de comeércio e servicos.

Eventualmente pode ser usada para alocar alguns elementos de mobiliario
temporario, como mesas e cadeiras, anuncios, entre outros. A largura minima
recomendada é de 0,45 m.

Nos casos em que a calcada de vias consolidadas nao apresentarem as
larguras minimas exigidas, deve-se buscar o redimensionamento das faixas de

rolamento.

-
i
=
1
o)

Faixa de servico: o Faixa livre: Faixa de transicdo:
0,70 m [Minimo] 1,20 m [Minimo] 0,45 m [Minimo]

Figura 15 — Dimensdes minimas de calcadas
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13.2.4. Qualificacéo de calcadas

Pavimento:

O pavimento deve oferecer condicOes adequadas para os pedestres. O
material deve ser regular, firme, estavel e antiderrapante sob qualquer condi¢do. As
faixas livres e de transicdo devem possuir revestimentos uniformes e continuos, como
concreto moldado in loco, concreto permeavel, asfalto, ladrilho hidraulico e blocos
intertravados.

Deve ser observada a manutencdo necesséaria na escolha do pavimento.

Faixas de servico, além desses tipos de pavimento, podem ter cobertura vegetal.

Inclinacdo para drenagem:

A calcada deve possuir inclinagéo transversal para garantir a drenagem e
evitar pocas de agua. A faixa livre deve ter declividade transversal maxima de 3% para
gue usuarios possam transitar com conforto.

As faixas de servi¢o e transicdo podem ter declividade transversal distinta,
conforme necessidades de acesso, como rampas de garagens nas faixas de servi¢o
e compatibilidade com a entrada de edificacdes na faixa de transicao.

O escoamento da agua pode ser direcionado para jardins de chuva, instalados
junto a faixa de servico da calgada, o que permite maior absor¢cao da agua pelo solo,
atenuando o volume escoado para o sistema de drenagem pluvial.

lluminacao dedicada:

Além de aumentar a seguranca publica, uma boa iluminacdo facilita a
movimentacédo, a orientacdo e a identificacdo de obstaculos pelos pedestres.

Deve-se projetar a iluminac&o priorizando as necessidades dos pedestres, e
nao as do trafego veicular.

O projeto deve evitar que a vegetacdo encubra a iluminagdo das calcadas.

Maiores diretrizes podem ser encontradas nos materiais de apoio.
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Inclinacéo para
Pavimento O====1 drenagem

lluminacao dedicada Ormamy
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Figura 16 — Inclinacdo para drenagem e iluminacao dedicada

Conforto climéatico:

Recomenda-se que o projeto de calcadas contemple areas para vegetacao,
visto que elas tornam o ambiente mais agradavel visualmente e promovem o conforto
climatico local. Deve-se atentar para os potenciais dimensfes da vegetacéo escolhida
e sua manutencéao, levando em conta que a altura minima livre de obstrucbes aéreas
na faixa livre € de 2,10 m. Além disso, o tipo de vegetacao escolhido deve ter raizes
gue néo danifiqguem o pavimento das calgadas.

Deve ser dada preferéncia para a utilizagdo de materiais de cor clara para o
revestimento das calcadas. Essa medida também auxilia no conforto climatico,

refletindo a luz solar e evitando a formacao de ilhas de calor.
Mobiliario urbano:
O mobiliario urbano deve estar localizado unicamente na faixa de servico, de

forma a nao obstruir o percurso dos pedestres. E importante que a faixa de servico

conte com lixeiras e bancos.
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Sistema de informagéo:

Recomenda-se a ado¢cao de um sistema dedicado de informac&o para orientar
0s pedestres quanto a sua localizacdo no ambiente urbano.

Informacdes em pontos estratégicos, como ruas com intenso fluxo de
pedestres e terminais de transporte, podem incluir, por exemplo, destinos e servigos
disponiveis em um raio de 15 minutos de caminhada, mostrando as rotas mais
apropriadas para acessa-los.

O sistema de informacao pode utilizar, por exemplo, placas e totens com setas
indicativas de sentido, mapas, fotos e tempos de caminhada. Informacdes por meios

digitais também s&o muito Uteis na orientacdo aos pedestres.

C?nforto O==== Mobiliario
climatico urbano

Sistema de
informacao

S\

Figura 17 — Conforto climatico e sistema de informacéo na mobilidade urbana

Continuidade da calgada:

Calgcadas nédo podem ter degraus e devem acompanhar a declividade do leito

carrogavel. Eventuais desniveis longitudinais com até 5 mm de altura ndo necessitam
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de tratamento especial. Para garantir a continuidade da cal¢ada, desniveis entre 5 e
20 mm devem ser tratados como rampa, admitindo-se inclinagcdo maxima de 50%.
Desniveis acima de 20 mm séo considerados degraus e devem atender as instrucoes
da norma técnica de acessibilidade.

As calgcadas devem formar uma rede continua para os pedestres, incentivando

as viagens a pé e contribuindo para deslocamentos ativos.

Depois

- v
»

Requalificac3o de cal¢ada para viabilizar a
continuidade e priorizar o padestre. S3o Paulo, Brasil.

Figura 18 — Requalificacdo de cal¢ada para viabilizar a continuidade e priorizar o
pedestre. Sdo Paulo, Brasil.

13.3. POTENCIALIZACAO DO AMBIENTE DE NEGOCIOS E INCLUSAO
SOCIAL

Os objetivos associados a aspectos fisicos e operacionais do sistema de
mobilidade da cidade envolvem elementos ligados a contribuicdo do sistema de
mobilidade sobre questbes econémicas e sociais de Palmital.

E importante destacar que, embora essas questdes envolvam aspectos
especificos do sistema de mobilidade, uma vez que as estratégias associadas a estes
objetivos estratégicos tratam de temas ligados a sustentabilidade econbémica, logistica

urbana e politica tarifaria, por exemplo, os objetivos de “Tornar a mobilidade urbana
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um fator positivo para o ambiente de negocios da cidade” e “Tornar a mobilidade
urbana um fator de inclusdo social”’, elas abordam questdes muito mais amplas e
abrangentes do sistema de mobilidade.

Neste sentido, destaca-se que a abordagem adotada buscou propor
alternativas concebidas de forma integrada, sustentaveis do ponto de vista econdmico
e objetivando ampliar a incluséo social. Os investimentos no setor serdo frutos de
outras medidas implantadas no municipio, como o0 estacionamento rotativo (Zona
Azul).

Além disso, a extensa rede estruturante de transporte, ja proporciona enormes
ganhos em termos de competitividade econémica e de incluséo social da cidade, uma
vez que promove aumento significativo de velocidades e, consequentemente, reducao
dos tempos gastos nos deslocamentos.

Deste modo, as propostas apresentadas também tiveram como premissa
atender as estratégias do Plano relativo aos objetivos apresentados anteriormente,

conforme mostrado na Tabela abaixo:

Tabela 11 — Estratégias adotadas quanto a incluséo social

Estratégia Medida Adotada no Plano de Mobilidade

Adequar OREERISIIIENI0, Q Uma vez que a distribuicdo de bens e mercadorias

ordenamento e a operagao da é fundamental para o abastecimento da cidade,
logistica urbana, atuando em mas muitas vezes conflituosa com as demais
cooperagdo com entidades publicas | atividades urbanas, a questdo da logistica urbana
e privadas e em consonancia com | foi abordado no Plano de Mobilidade, de maneira a
as politicas de uso e ocupac&o do propor, mesmo gue de forma preliminar, diretrizes

solo. desenvolvimento econdmico e | capazes de possibilitar a convivéncia organizada

gestao da mobilidade entre fluxo de pessoas e mercadorias

13.3.1. Embasamento da proposta

E reconhecido que o sistema de mobilidade de uma cidade tem enorme
capacidade em se constituir em um elemento potencializador tanto da atividade

econdmica quanto de inclusdo social. Atualmente, em virtude de uma série de
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deficiéncias e gargalos identificados no diagnostico, constata-se que em Palmital essa
capacidade ainda néo esta sendo explorada de forma eficaz.

Considerando os aspectos do sistema de mobilidade que, segundo os
objetivos estratégicos da Prefeitura de Palmital, sdo mais relevantes em termos de
suas capacidades de promover o crescimento econdmico da cidade e contribuir para
uma maior inclusdo social, é possivel verificar que existe elevado potencial para a

ampliacdo de medidas de politica publica.

13.3.2. Logistica Urbana

O que se espera para a cidade € a estruturacdo um sistema de transporte de
carga que articule os terminais regionais, as zonas industriais e as atacadistas de
relevancia, abasteca as atividades econdémicas da cidade e impacte o minimo possivel

a mobilidade de pessoas e o0 ambiente urbano por meio de a¢cdes como:

* implantar medidas para melhorar o desempenho das areas de geracao,
armazenagem e transbordo de carga;

* estimular a implantacdo de terminais de carga em locais de facil acesso as
rodovias e compativeis com o uso do solo e com o sistema de transporte;

* estabelecer uma politica de internalizacdo dos espacos destinados a carga
e descarga;

* controlar a circulagdo de veiculos criando critérios por porte, local e horério;

* regulamentar a parada dos veiculos para carga e descarga sem interferir na

circulacao do transporte motorizado e com 0 menor impacto possivel.

Outras medidas também sdo propostas, visando atenuar 0s impactos
negativos da circulacdo de veiculos de carga principalmente na regido central do
municipio, que poderiam se enquadrar no conceito de Logistica Urbana, destacando-
se:

* Permissédo de circulacdo e operacdo de carga e descarga (C/D), sem
restricdes de dia e horéario, apenas para caminhdes com menores dimensdes (Veiculo

Urbano de Carga — VUC), os quais, desde que em boas condi¢bes e com motoristas
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capacitados, podem causar menos transtornos e riscos no transito e nas operacgoes
de C/D do que os veiculos de maior porte;

« Fixac&o de horarios mais restritos de circulaciio e operacéo de C/D na Area
Central e corredores para os veiculos de maior porte do que o VUC;

* Proibicdo da operacdo de C/D diurna existente, onde o volume de trafego

atingir niveis de saturacao.

Entretanto, essas medidas, embora sejam essenciais, visam apenas tratar os
possiveis efeitos negativos de um problema sistémico que € a distribuicdo e coleta de
cargas em areas urbanas.

Desse modo, as reais causas do problema, sob o enfoque da logistica, ndo
séo elaboradas e resolvidas, envolvendo todos os agentes interessados, publicos e
privados, em um esquema de parceria. Além disso, se ndo houver fortes investimentos
em fiscalizacdo rigorosa na regulamentacdo do sistema viério e nas condicbes de
manutencdo dos caminhdes, essas regulamentacfes deixam de ser efetivas.

O problema dos transportes de cargas ndo se restringe apenas aos
caminhdes. Ha uma quantidade expressiva de utilitarios realizando, diariamente,
operacoes de entrega e de coleta de mercadorias. Nos demais casos, esse tipo de
veiculo é mais utilizado na execucao de servigos publicos, comerciais e domésticos,
de assisténcia técnica, vendas e outras finalidades.

Embora o tamanho da maioria de utilitarios em circulacdo seja menos
impactante no transito do que o dos caminhdes, 0 estacionamento para a realizagcéo
de servicos ou operacdes de carga e descarga em fila dupla, por ndo haver vaga
disponivel, reduzem a capacidade do sistema viario, podendo causar
congestionamentos.

A proliferacdo desse tipo de veiculo no sistema viario é de dificil controle,
tendo em vista a valorizagdo cada vez maior, por parte dos consumidores e das
empresas, do recebimento de servigos imediatos.

Nos ultimos anos, observa-se um crescimento acelerado na utilizacdo de
motocicletas para o transporte de pequenas encomendas, especialmente na Area
Central dos municipios em geral. A utilizagdo desse tipo de veiculo deve-se,

principalmente, aos seguintes fatores:
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* Economicidade: quando o volume de mercadorias € pequeno, gerando
economia de gastos operacionais;

* Rapidez: a motocicleta permite deslocamentos com reduzida espera em
filas, devido a utilizacdo (muitas vezes arriscada) do espaco entre veiculos;

* Prazo de entrega exigido pelos clientes e dispersdo dos pedidos no tempo,
dificultando a consolidagédo da operacédo de transporte por meio de veiculos maiores.

A proliferacdo e operacao das motocicletas, da mesma forma que no caso
anterior (utilitarios), é de dificil controle, tendo em vista as questfes de praticidade e
custo para seus usuarios e, também, considerando as dificuldades para se prover
tratamento diferenciado as mesmas no transito. O maior problema que se observa
guanto as motocicletas, além da poluicdo sonora e ambiental, é a elevada incidéncia
de acidentes envolvendo as mesmas, devido as operacdes de risco as quais seus

motoristas se submetem constantemente.

13.3.3. Circulagéo de carga urbana

Em funcao dos resultados obtidos nas simulacdes realizadas constatou-se que,
em termos gerais, a situagdo de Palmital pode ser considerada como menos critica
do que o cenario que pode ser observado em outras grandes cidades. Verificou-se
gue os principais eixos de circulacdo de cargas urbanas sao constituidos pelo Anel
Viario e pelas ligacfes viarias da regiao Central da cidade. Por outro lado, os fluxos
de veiculos pesados na Area Central no s&o t&o significativos.

Portanto, considerando que os dados disponiveis sdo muito restritos para uma
analise mais profunda e recomendacdes mais especificas, as recomendacfes

relativas a Logistica Urbana séo as seguintes:

* intensificar a fiscalizacao a utilizagdo dos Veiculos Urbanos de Carga — VUC
e as operacdes de carga e descarga, especialmente na Area Central de Palmital, uma
vez que os principais problemas identificados sdo localizados e possivelmente
gerados por operac0des irregulares;

* estimular a implantacdo de terminais de carga em locais de facil acesso as
rodovias e compativeis com o uso do solo e com o sistema de transporte,

particularmente nas areas no entorno do Anel Viario;
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* Sempre que possivel, estabelecer uma politica de internalizacao dos espacos
destinados a carga e descarga;
* desenvolver base de dados para possibilitar a elaboracdo de um Plano de

Logistica Urbana da cidade.

13.4. IMPLANTACAO DE ZONA AZUL NO CENTRO

13.4.1. Introducéao

Assegurar aos usudrios dos veiculos condi¢des de estacionar na via publica
e, a0 mesmo tempo, garantir a livre circulacdo de pessoas e mercadorias, sdo 0s
principais objetivos da proposta de implantacdo de Zona Azul na area central do
municipio de Palmital.

As é&reas comerciais e de servicos dos grandes centros urbanos se
caracterizam pela alta concentragao de atividades de naturezas distintas, sendo polos
atrativos de viagens, ocasionando muitas vezes problemas de circulacédo, parada e
estacionamento de veiculos, decorrentes da procura de vagas para estacionar na via
publica.

Cerca de 45% das viagens motorizadas sédo realizadas por transporte
individual nas cidades brasileiras, segundo dados estatisticos, dadas as facilidades
gue o automovel proporciona como, por exemplo, o conforto de estacionar nas
proximidades do destino da viagem. E como o crescimento da frota de automéveis &
uma tendéncia dominante, os conflitos de circulagdo devido a disputa do espaco viario

pelo estacionamento tendem a aumentar. Outros fatores também indicam isto:

o O desenvolvimento constante da cidade cria novos centros de comeércio
e servicos, muitas vezes reaproveitando imoveis residenciais, com 0 aumento
significativo das densidades nas quadras, atraindo maior numero de usuarios, sem
oferecer mais vagas;

o A demanda por estacionamento tem sido ao longo dos anos maior do

que a oferta.
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O estacionamento rotativo pago foi uma solucdo para ampliar a oferta de
vagas na via publica, adotada formalmente e inicialmente em Sdo Paulo em 1974 e
implantada em 1975 na area central da cidade, sendo ampliado em seguida para
varias regides como Brooklin, Moema e Santana. A demanda por estacionamentos
em areas comerciais sempre foi um problema, tornando-se ainda mais aguda na
medida em que se amplia o uso do automével na cidade.

Tendo em vista o déficit de vagas na via e a crescente demanda por
estacionamentos, vem sendo estudadas alternativas para a ampliacdo da oferta de
vagas de estacionamento fora da via publica, discutindo questdes como garagens
subterrdneas ou verticais e uma politica de requalificacdo do estacionamento na
cidade. Essas alternativas, porém, envolvem arranjos juridicos, projetos de
edificacbes e construcdo de estruturas que demandam alguns anos para se
realizarem.

Assim, a oferta de vagas na via, se mantem como importante alternativa no

curto prazo, e devera permanecer valida mesmo no médio prazo.

13.4.2. Estacionamento rotativo pago (Zona Azul)

A multiplicidade das atividades de uma éarea urbana é responsavel pelos
deslocamentos de veiculos na malha viaria. Os motivos de viagem mais significativos
sao aqueles relacionados ao trabalho, as compras, a prestacao de servicos e ao lazer.

O tipo de atividade, comercial ou de servigos e a sua natureza, definem a
caracteristica de uso do solo da quadra e o tipo da demanda por estacionamento, a
dimensédo da vaga e o tempo de permanéncia nas vias da regido, podendo ser de
curta, média, ou longa duracdo. Desta maneira, € importante o reconhecimento
pontual das caracteristicas de cada tipo de atividade responséavel pela demanda de
estacionamento.

Enquanto os deslocamentos devido ao motivo trabalho sé@o caracterizados pela
regularidade do horario de chegada, periodicidade e por longo tempo de permanéncia
do veiculo estacionado, aqueles realizados por motivo de compras, prestacdo de
servigos, educacao e lazer apresentam como peculiaridades a aleatoriedade das

chegadas e saidas e o curto/médio tempo de permanéncia.
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Apesar das diferentes caracteristicas das demandas de estacionamento, é
certo que em qualquer caso o0s veiculos necessitardo de uma area na via publica, ou
fora dela, para a sua permanéncia. A ocorréncia de interferéncias negativas a fluidez
do trafego devido ao elevado numero de manobras de veiculos na tentativa de
estacionar e a circulacao lenta devido a procura de vagas, indicam que existe caréncia
de vagas para a acomodacao dos veiculos que demandam aquela regiéo.

A auséncia de medidas que compatibilizem os mais variados interesses dos
usuarios das vias é responsavel pela ocorréncia de inUmeras infraces de transito,

sendo as mais comuns:

e Estacionar sobre faixa de pedestre;

e Estacionar em frente a guia rebaixada, ponto de 6nibus;

e Parada e/ou estacionamento em fila dupla;

e Parada e/ou estacionamento sobre a calcada;

e Parada e/ou estacionamento irregular em locais com estacionamento
regulamentado;

e Parada e/ou estacionamento em local proibido;

e Carga e descarga de mercadorias em local proibido.

Para resolver essas questdes existem 0s varios tipos de estacionamento
rotativo pago, tipo Zona Azul, que podem ser adotados para oferecer facilidades aos
motoristas e possibilitar um estacionamento adequado as caracteristicas do local e a

um maior numero de usuarios, de acordo com a especificidade do uso do solo.

13.4.3. Conceitos

O objetivo principal do estacionamento rotativo pago € de promover um maior
aproveitamento do uso das vagas junto ao meio fio através da rotatividade
possibilitada pelo uso do cartdo de Zona Azul. No cartdo devem ser assinalados a
placa do veiculo, o dia, més, hora inicial do estacionamento.

De acordo com estimativa feita nos estudos, a proposta de Zona Azul inclui o

total de 402 vagas na &rea central do municipio de Palmital, sendo:
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e 280 vagas para veiculos convencionais (70%);
e 62 vagas para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida (15%);

e 60 vagas para idosos (15%).

O tempo méximo de permanéncia, o horario e dia da semana em que € valida
a regulamentacdo do estacionamento rotativo pago ofertado, estdo diretamente
vinculados as atividades desenvolvidas no local.

A operacédo do sistema possui como caracteristica basica, a obrigatoriedade
do uso do Cartdo Zona Azul, colocado de forma visivel no painel do veiculo, para
possibilitar a verificacdo pelo agente de transito e/ou jovens da Legido Mirim
municipal, que percorrera diariamente todos os locais implantados.

As figuras abaixo mostram um exemplo de cartdo utilizado na Zona Azul do

municipio de S&o Paulo, que pode ser utilizado como padrdo em outros locais.
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Figura 19 — Modelos de Cartéo utilizado para estacionamentos rotativos pagos

O cartdo azul permite a permanéncia de 1 hora na maioria das vagas. O

periodo méximo de permanéncia na mesma vaga é de 2 horas, sendo obrigatoria a
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retirada do veiculo ao término deste periodo, exceto nos locais onde a sinalizacdo
vertical estabelecer periodos de permanéncia diferenciados.

O horério convencional estabelecido para utilizacdo da Zona Azul ocorre entre
08h e 18h, de 22 a 62 feira, e das 08h as 12h aos sdbados, existindo diferencas de
horérios e periodos de permanéncia em alguns locais especificos, de acordo com
avaliacOes técnicas das condi¢des do trafego e das atividades locais.

Nas placas de regulamentacdo da Zona Azul estdo indicados horarios, dias
de funcionamento e condi¢des para o estacionamento.

Em alguns locais as placas de regulamentagao sdo acompanhadas por “placa
do revendedor” que indicam os enderecos de revendedores mais préximos ao local

do veiculo estacionado, conforme indicado nas figuras abaixo:

REVENDEDOR GOFICIAL

Zh - 1 cartao } :
4h - 2 cartbes R. Trés Rios, 485

236" dag 842 1800k
Sabado a Farlado
das Bas 1200 h

I TAOTOCICLETA I

Figura 20 — Sinalizag&o de Estacionamento Rotativo

13.4.4. Estacionamentos diferenciados

Além da vaga convencional de Zona Azul, existem ainda outros tipos de vagas

exclusivas que permitem o estacionamento de forma diferenciada conforme segue:

Zona Azul para pessoa com deficiéncia e mobilidade reduzida (DeFis)

A Constituicdo Federal, no artigo 227, 8§ 1°, inciso I, estabelece a criacdo de

programas de prevencao e atendimento especializado para portadores de deficiéncia
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fisica e a facilitacdo de acesso aos bens e servigos coletivos, com eliminacdo de
preconceitos e obstaculos arquitetonicos.

Em cumprimento a esta determinacédo, foi proposto também a autorizacéo
especial, por meio da emissao do Cartdo DeFis-DSV (modelo utilizado nas grandes
cidades do Brasil), para estacionamento de veiculo utilizado por pessoas portadoras
de deficiéncia fisica, nas vias e logradouros publicos, em vagas especiais
devidamente sinalizadas para esse fim com o Simbolo Internacional de Acesso.

A Lei Federal n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000 que estabelece as normas
gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, estabelece no Art. 7°, Capitulo Il, a
obrigatoriedade de reserva de 2% (dois por cento) das vagas de estacionamento de
veiculos, localizadas em vias ou espaco publico, visando garantir melhor comodidade
e facilidade de acesso.

O Conselho Nacional de Transito, CONTRAN, em atendimento ao disposto na
lei supracitada, definiu e regulamentou através das Resolu¢des n.° 302 e 304 de 18
de dezembro de 2008, destinadas exclusivamente a veiculos que transportes pessoas
portadoras de deficiéncia e com dificuldade de locomocéo.

A sinalizacdo especifica encontra-se disponivel para consulta no Manual de
Sinalizacdo Urbana - Regulamentacdo de Estacionamento e Parada — Deficiente
Fisico — Critérios de Projeto — CET.

As figuras abaixo mostram o modelo indicado para utilizacdo do cartdo DeFis-

DSV e a sinalizacao das vagas, conforme legislacéo.
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Figura 21 — Cartdo DeFis - Modelo
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Figura 22 — Sinalizagdo Zona Azul para Deficientes Fisicos
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O Estatuto do Idoso, instituido pela Lei n°® 10.741/03 que regula o direito
assegurado as pessoas idosas, determinou em seu art. n°® 41 a obrigatoriedade de no
minimo, reserva de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos e
privados, visando garantir melhor comodidade e facilidades de acesso.

O Conselho Nacional de Transito, CONTRAN, em atendimento ao disposto na
lei supracitada, definiu e regulamentou através das Resolucbées n°s 302 e 303, o
estacionamento destinado a idosos na via publica. Regulamentou, ainda que para o
uso das vagas sinalizadas, destinadas ao estacionamento, as pessoas idosas devem
portar no veiculo o cartdo IDOSO, bem como atender as exigéncias de uso nele
estabelecidas, definindo o modelo de cartdo, com validade em todo territério nacional,
a ser emitido pelo 6rgao ou entidade executiva de transito municipal do domicilio da
pessoa a ser credenciada, e na inexisténcia destes, pelo érgdo ou entidade executiva
de transito do Estado.

As figuras abaixo mostram o modelo indicado para utilizacdo do cartédo de

idoso e a sinalizagdo das vagas, conforme legislacao.
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Figura 24 — Sinalizag&o para Zona Azul - Idoso

Bolsdo de Motos

O crescimento do numero de motocicletas nas cidades de todo o Brasil, e a

grande procura pelos espacos de estacionamento na via publica tém gerado disputa
entre as motocicletas e os demais veiculos nos espacos de Zona Azul. Foi adotado
entdo critérios para locacdo de bolsdes para motocicletas nas areas que apresentam
estacionamento rotativo, com objetivo de organizar a ocupacgao das vagas, visando

garantir maior utilizacdo de espaco de estacionamento, além de reduzir os problemas
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de seguranca principalmente com o0 estacionamento de motocicletas entre o0s
veiculos.

Esclarecemos ainda que o estacionamento dos veiculos motorizados de duas
rodas devera ser feito em posicdo perpendicular a guia da calcada (meio-fio) e junto
a ela, salvo quando houver sinalizacdo que determine outra condi¢céo, conforme art.
n° 48 do CTB 8§ 2°.

As figuras abaixo mostram o modelo utilizado para sinalizacao dos bolsdes de

motos, que estao detalhadas em projeto anexo, com localizacédo e medidas.

NA LINHA BRANCA

@ Motocicleta
\ y

Figura 25 — Sinalizag&o para Bolsao de Estacionamento para Motocicletas

13.4.5. Estudo de Viabilidade

Procedimento para identificacdo da necessidade de implantacao

O procedimento desenvolvido para a identificagdo da necessidade de
estacionamento rotativo pago do tipo Zona Azul é constituido de diversas etapas, que
obedecem a uma sequéncia logica e tém como meta minimizar os fatores subjetivos
e aleatdrios das analises, por parte do projetista. Definido o local foram verificados os
seguintes itens:

e A area de influéncia dessas atividades;

f Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

O nivel de concentracdo de atividades comerciais, servicos e outros

(levantamento do uso do solo);

e As origens dos problemas de transito (se eles ocorrem devido a disputa
de vagas ou acesso a elas);

e O motivo do estacionamento nas vias da regido (polos de atrag&o);

e Identificacdo das caracteristicas e horarios de funcionamento dos
estabelecimentos;

e A metragem linear de meio-fio disponivel para disposicdo de vagas de

estacionamento.

A simples constatagéo visual da existéncia de veiculos estacionados nas vias

nao deve ser justificativa para implantagéo de vagas rotativas do tipo zona azul.

a) Areade influéncia

O conceito proposto para a definicdo da area de influéncia de uma regido é a
delimitacdo pelo lugar geométrico dos pontos situados a uma distédncia maxima de
200 metros, medidos a partir das vias de maior concentragdo comercial e/ou de
prestacéo de servigos.

As figuras a seguir representam um exemplo de aplicacdo da éarea de

influéncia.
_200m _
200m | ‘
gl \ I \
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Figura 26 — Exemplos de area de influéncia
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No municipio de Palmital, a proposta de Zona azul se estendeu pelas ruas

principais e adjacentes ao centro municipal.

b) Caracterizacdo das Atividades

E apresentada a seguir a caracterizacéo das atividades urbanas, agrupadas

segundo a conceituacao definida para este estudo:

Compra Comparada: Atividades em que o individuo, antes de se decidir pela
compra de um artigo, compara a qualidade e precos oferecidos em outras lojas,
existentes na via ou regido (com concorréncia de mesma mercadoria).

Compra Direta: Atividades que atendem ao individuo em suas necessidades
basicas, onde ndo ha necessidade de comparacdo de qualidade e precos (sem
concorréncia de mesma mercadoria).

Servigcos: Atividades utilizadas para suprir as necessidades de saude,
educacao, negocios, etc.

Outros: Atividades que n&o geram demanda significativa para

estacionamento rotativo.

E importante esclarecer que atualmente os parques publicos estdo sendo
considerados polos de atracdo de atividades de esporte e lazer, o que € muito
presente no centro municipal de Palmital, ndo se encaixando em nenhuma das
classificacdes acima.

A classificacdo de atividades dos estabelecimentos € acompanhada pela
guantidade de vagas Uteis e vagas irregulares correspondentes a testada de cada
imével. A quantidade de vagas é obtida através da divisdo do total de metros lineares
da testada de cada imdével por 5 metros, correspondente ao comprimento médio de
uma vaga de estacionamento ao longo do meio fio. Entende-se como meio-fio
distancia entre duas vias transversais tendo como referéncia o elemento pré-moldado
em concreto (guia) destinado a separar a faixa de pavimentacéo da faixa de passeio.

Para este estudo, foram consideradas vagas Uteis aquelas que se encontram

disponiveis para implantacdo de zona azul, e vagas irregulares aquelas que nado se é
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possivel aimplantacdo de zona azul, tais como: guias rebaixadas, ponto de taxi, ponto

de 6nibus, local com proibicdo de estacionamento, carga e descara, entre outros.
c) Pesquisa em campo
Apés determinada a éarea de influéncia, foi realizada a caracterizacdo das

atividades nas faces das quadras.

Devem ser levantados também os itens abaixo, que serdo objeto de analises:

Sentido de circulacdo das vias;

e Sinalizagao existente;

e Identificacdo de outras interferéncias na via como: ponto de Onibus,
arvore, banca de jornal, telefone publico, o nimero de vagas, preco e
periodo de utilizacdo dos estabelecimentos com estacionamento
préprio;

e Identificacdo da metragem linear de meio-fio disponivel para
estacionamento;

e O estabelecimento que possui estacionamento conveniado e a

localizagéo se for dentro da area de influéncia.

Uma vez identificados 0s usos, é necessario determinar a participacdo de cada
tipo de atividade na face de quadra. Para isto, basta somar o nimero de lotes por tipo
de atividade e dividir esta soma pelo total de lotes da face de quadra. Se existirem
estabelecimentos comerciais e/ou de servicos em outros pavimentos dos imoéveis,
poderdo ser considerados como lotes, somando-os ao total de suas respectivas
categorias existentes no térreo. As galerias podem ser consideradas como quadras
independentes e seguirem o mesmo procedimento de calculo da participacdo de
atividades.

Para calcular o niumero de vagas disponiveis nas vias, € necessario dividir o
total de metros lineares de meio-fio livre levantado em campo, por 5m, correspondente

ao comprimento médio de uma vaga de estacionamento ao longo do meio-fio.

13.4.6. Critérios para implantacdo de Zona Azul
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A Zona Azul serd necesséria (Quadras Necessérias) se o uso do solo da

face de quadra apresentar um dos seguintes indices minimos percentuais:

o 60% de ocupacao da face da quadra por atividades classificadas como
comeércio do tipo compra comparada;

o 60% de ocupacao da face da quadra por atividades classificadas como
servigos diversificados;

o 50% de ocupacgao da face da quadra por atividades classificadas como
comércio do tipo compra comparada, conjugada com um minimo de 10% do tipo
compra direta e de servicos diversificados;

o 50% de ocupacao da face da quadra por atividades classificadas como
servicos diversificados, conjugada com um minimo de 20% de atividades comerciais

do tipo compra comparada.

As quadras gue néo tiverem atingido os indices minimos, mas que alcangaram
um total de 60% para a soma percentual das atividades geradoras de estacionamento
(compra comparada, compra direta e servicos) serdo consideradas Quadras
Potenciais.

As quadras que atingirem o indice menor que 60% para a soma percentual
das atividades geradoras de estacionamento serdo consideradas Quadras
Desnecessarias.

Os locais indicados na area central do municipio de Palmital para implantacéao
de Zona Azul se enquadram nas Quadras Potenciais, e, portanto, sendo viaveis de
acordo com a proposta no Plano Diretor de Acessibilidade e Mobilidade Urbana de

Palmital.

13.4.7. Mapeamento e analise dos resultados

Com a conclusdo das pesquisas em campo bem como com os resultados
apresentados, os dados foram lancados em um mapa anexo a este relatorio, para
subsidiar a andlise da viabilidade da implantagdo da zona azul na area central do
municipio de Palmital. O mapeamento atende a seguinte sequéncia de atividades para
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se obter como produto final um mapa indicativo das necessidades para implantagao

das vagas:

a) Marcar no mapa todas as Quadras Necessarias e Potenciais com
indicacdo das respectivas vagas disponiveis para implantacdo de zona azul.

b) Fazer o levantamento do namero real de vagas disponiveis na via em
todas as quadras existentes dentro da area de influéncia, observando as restricdes
colhidas nas vistorias e as relativas a regulamentacdo de estacionamento constante

no Codigo de Transito Brasileiro.

e A distribuicdo das vagas deve ser feita de forma a atender
prioritariamente as quadras com maior densidade de ocupacdo por atividades
geradoras de estacionamento.

e Para as regides com uso do solo de natureza predominantemente
residencial, ndo se recomenda locacéo de vagas de Zona Azul.

e As pragas localizadas proximas as concentragdes de estabelecimentos
comerciais e/ou de prestacéao de servicos, desde que oferecam condi¢cdes favoraveis
de acessibilidade e proximidade dos estabelecimentos, podem ser preferencialmente
escolhidas para a locagéao de vagas rotativas, pois apresentam a vantagem de maior
aproveitamento do meio-fio devido a inexisténcia de guias rebaixadas.

Na concepcado do projeto definitivo € necessario compatibilizar as vagas de
estacionamento rotativo convencional com as de estacionamento rotativos
diferenciados (DeFis, idoso, moto e zona azul caminh&o, etc.) de forma a atender a
demanda e legislacao existente.

Apoés a implantacdo da Zona Azul, deve-se efetuar vistorias peridédicas na
regiao para verificar se a sinalizacado implantada atendeu as expectativas, bem como
se ha necessidade de adequacéo da sinalizacao existente.

A tabela a seguir, apresenta o resumo das vagas disponiveis ha area proposta
para implantacdo de Zona Azul no municipio de Palmital, com quantitativo,
porcentagem para cada um dos tipos de vagas, conforme descritos anteriormente

neste relatorio.
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Tabela 12 — Vagas de Estacionamento Rotativo (Zona Azul)

Vagas Estacionamento Zona Azul

Vagas Comuns 280 70%
Automével Vagas Idosos 60 15%
Vagas I,Z)fafluentes 62 15%
Fisicos
Total 402 100%

A figura abaixo, mostra a regidao de implantacédo de zona azul no municipio de
Palmital, na area central da cidade. Todo o detalhamento e quantitativo de vagas esta

em projeto anexo a este relatorio.

g
&

Figura 27 — Area de influéncia para implanta¢éo da Zona Azul
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14.SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizagdo horizontal € um subsistema da sinalizac&o viaria composta de
marcas, simbolos e legendas, apostos sobre o pavimento da pista de rolamento.

A sinalizacao horizontal tem a finalidade de fornecer informacdes que permitam
aos usuarios das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar a
seguranca e fluidez do transito, ordenar o fluxo de trafego, canalizar e orientar os
usuérios da via.

A sinalizagdo horizontal tem a propriedade de transmitir mensagens aos
condutores e pedestres, possibilitando sua percepcéo e entendimento, sem desviar a
atencéo do leito da via.

Em face do seu forte poder de comunicacdo, a sinalizacdo deve ser
reconhecida e compreendida por todo usuario, independentemente de sua origem ou

da frequéncia com que utiliza a via.
14.1. PRINCIPIOS DA SINALIZAGAO DE TRANSITO
Na concepcédo e na implantacdo da sinalizacdo de transito deve-se ter como
principio bésico as condi¢des de percepgao dos usuarios da via, garantindo a sua real
eficacia.
Para isso, € preciso assegurar a sinalizacdo horizontal os principios a seguir
descritos:

Legalidade: Cadigo de Transito Brasileiro — CTB e legislacdo complementar;

Suficiéncia: permitir facil percep¢do, com quantidade de sinalizacdo

compativel com a necessidade;

Padronizacéo: seguir padrédo legalmente estabelecido;

Uniformidade: situacdes iguais devem ser sinalizadas com 0s mesmos

critérios;
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Clareza: transmitir mensagens objetivas de facil compreensao;

Precisdo e confiabilidade: ser precisa e confiavel, corresponder a situacéo

existente; ter credibilidade;

Visibilidade e legibilidade: ser vista a distancia necessaria; ser interpretada

em tempo habil para a tomada de decisao;

Manutencdo e conservacao: estar permanentemente limpa, conservada e

visivel;

14.2. CONSIDERACOES GERAIS SOBRE SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizacéo horizontal tem a finalidade de transmitir e orientar 0s usuarios
sobre as condi¢cbes de utilizagdo adequada da via, compreendendo as proibi¢oes,
restricbes e informacdes que lhes permitam adotar comportamento adequado, de
forma a aumentar a seguranca e ordenar os fluxos de trafego.

A sinalizagéo horizontal é classificada segundo sua funcéo:

e ordenar e canalizar o fluxo de veiculos;

e orientar o fluxo de pedestres;

e orientar os deslocamentos de veiculos em funcao das condigdes fisicas da
via, tais como, geometria, topografia e obstaculos;

e complementar os sinais verticais de regulamentagdo, adverténcia ou
indicacdo, visando enfatizar a mensagem que o sinal transmite;

e regulamentar os casos previstos no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB).

Em algumas situacbes a sinalizacdo horizontal atua, por si s6, como
controladora de fluxos.

Pode ser empregada como reforco da sinalizacdo vertical, bem como ser

complementada com dispositivos auxiliares.

Aspectos legais:

E responsabilidade dos 6rgdos ou entidades de transito a implantacdo da

sinalizacéo horizontal, conforme estabelecido no artigo 90 do CTB.
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A sinalizacdo horizontal tem poder de regulamentacdo em casos especificos,
conforme previsto no CTB e legislacdo complementar e assinalados nos respectivos
itens das marcas neste manual.

A seguir, estao relacionados os artigos do CTB, especificos do Capitulo XV —
Das Infracbes

— Cujo desrespeito a sinalizagéo horizontal caracteriza infragédo de transito.

— Artigo 181 — VIII — proibe o estacionamento do veiculo sobre faixas de
pedestres, ciclo faixas e marcas de canalizacéo;

— Artigo 181 — XlIl — proibe o estacionamento do veiculo onde houver
sinalizagcdo horizontal delimitadora de ponto de embarque e desembarque de
passageiro de transporte coletivo;

— Artigo 182 — VI — proibe a parada do veiculo sobre faixa destinada a pedestres
e marcas de canalizacao;

— Artigo 182 — VII — proibe a parada do veiculo na area de cruzamento de vias;

— Artigo 183 — proibe a parada do veiculo sobre a faixa de pedestres na

mudanca do sinal luminoso;

Consideracdes Gerais:

— Artigo 185 — | — quando o veiculo estiver em movimento, deixar de conserva-
lo na faixa a ele destinada (ultrapassagem e transposicao);

— Artigo 193 — proibe o transito em ciclovias e ciclo faixas e marcas de
canalizacao;

— Artigo 203 — II — ultrapassar na contramao nas faixas de pedestre;

— Artigo 203 — V — proibe a ultrapassagem pela contraméo onde houver linha
de diviséo de fluxos opostos do tipo linha dupla continua ou simples continua amarela;

— Artigo 206 — | — proibe a operacdo de retorno em locais proibidos pela
sinalizacgéo (linha continua amarela);

— Artigo 206 — Il — proibe a operacédo de retorno passando por cima de faixas
de pedestres;

— Artigo 207 — proibe a operacdo de conversdo a direita ou a esquerda em
locais proibidos pela sinalizagéo (linha continua amarela);

— Artigo 214 — | — néo dar preferéncia de passagem a pedestre e a veiculo ndo

motorizado que se encontre na faixa a ele destinada.
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GERENCIAMENTO DI

Importancia:

A sinalizac&o horizontal:

e permite o melhor aproveitamento do espaco viario disponivel, maximizando
seu uso;

e aumenta a seguranga em condi¢gdes adversas tais como: neblina, chuva e
noite;

e contribui para a reducao de acidentes;

e transmite mensagens aos condutores e pedestres.

Apresenta algumas limitacdes:
e reduzir a durabilidade, quando sujeita a trafego intenso;
e Visibilidade deficiente, quando sob neblina, pavimento molhado, sujeira ou

guando houver trafego intenso.

Padrao de formas e cores:

A sinalizag&o horizontal é constituida por combinagfes de tragado e cores que

definem os diversos tipos de marcas viarias.

Padrao de formas:

e continua: corresponde as linhas sem interrupgdo, aplicadas em trecho

especifico de pista;

Consideracgdes:

e Tracejada ou Seccionada: corresponde as linhas interrompidas, aplicadas em
cadéncia, utilizando espacamentos com extensdo igual ou maior que o traco;

e Setas, Simbolos e Legendas: correspondem as informacfes representadas
em forma de desenho ou inscritas, aplicadas no pavimento, indicando uma situagao

ou complementando a sinalizagao vertical existente.

Padrao de cores:
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e amarela, utilizada para:

— Separar movimentos veiculares de fluxos opostos;

— Regulamentar ultrapassagem e deslocamento lateral;

— Delimitar espacos proibidos para estacionamento e/ou parada;
— Demarcar obstaculos transversais a pista (lombada).

e Branca, utilizada para:

— Separar movimentos veiculares de mesmo sentido;

— Delimitar areas de circulacéo;

— Delimitar trechos de pistas, destinados ao estacionamento regulamentado de
Veiculos em condi¢des especiais;

— Regulamentar faixas de travessias de pedestres;

— Regulamentar linha de transposicao e ultrapassagem;

— Demarcar linha de retencéo e linha de “Dé a preferéncia”;

— Inscrever setas, simbolos e legendas.

e Vermelha, utilizada para:
— Demarcar ciclovias ou ciclo faixas;

— Inscrever simbolo (cruz).

e Azul, utilizada como base para:
— Inscrever simbolo em &reas especiais de estacionamento ou de parada para

embarque e desembarque para pessoas portadoras de deficiéncia fisica.

e Preta, utilizada para:
— Proporcionar contraste entre a marca viaria/inscri¢cdo e o pavimento, (utilizada
principalmente em pavimento de concreto) n&o constituindo propriamente uma cor de

sinalizacao.

Consideracdes Gerais:

A utilizacéo das cores deve ser feita obedecendo-se aos critérios abaixo e ao
padrao Munsell indicado ou outro que venha a substituir, de acordo com as normas
da ABNT.
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Tabela 13 — Padrao Munsell

Cor Tonalidade
Amarela 10YR 7.5M14
Branca N35
Vermelha 75R 414
Azul 5PB 2/8
Preta NO05

Dimensdes:

As larguras das linhas longitudinais sdo definidas pela sua funcéo e pelas
caracteristicas fisicas e operacionais da via.

As linhas tracejadas e seccionadas, sdo dimensionadas em funcéo do tipo de
linha e/ou da velocidade regulamentada para a via.

A largura das linhas transversais e o dimensionamento dos simbolos e
legendas séo definidos em funcdo das caracteristicas fisicas da via, do tipo de linha

e/ou da velocidade regulamentada para a via.

Materiais:

Diversos materiais podem ser empregados na execucdo da sinalizacdo
horizontal. A escolha do material mais apropriado para cada situacédo deve considerar
0s seguintes fatores: natureza do projeto (provisorio ou permanente), volume e
classificagdo do trdfego (VDM), qualidade e vida util do pavimento, frequéncia de
manutenc¢do, dentre outros.

Na sinalizacdo horizontal podem ser utilizadas tintas, massas plasticas de dois
componentes, massas termoplasticas, plasticos aplicaveis a frio, peliculas pré-
fabricadas, dentre outros.

Para proporcionar melhor visibilidade noturna a sinalizagéo horizontal deve ser

sempre retrorrefletiva.

Aplicacdo e manutencao da sinalizacao:
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e Para a aplicacao de sinalizacdo em superficie com revestimento asféltico ou
de concreto novos, deve ser respeitado o periodo de cura do revestimento. Caso nao
seja possivel, a sinalizacdo podera ser executada com material temporario, tal como
tinta de durabilidade reduzida;

e A superficie a ser sinalizada deve estar seca, livre de sujeira, 6leos, graxas
ou qualquer outro material que possa prejudicar a aderéncia da sinalizagdo ao

pavimento;

Consideracdes Gerais:

e Na reaplicacéo da sinalizacdo deve haver total superposicéo entre a antiga e
a nova marca/inscricdo viaria. Caso nao seja possivel, a marca/inscricdo antiga deve

ser definitivamente removida.

Classificacao

A sinalizagdo horizontal é classificada em:

e Marcas Longitudinais — separam e ordenam as correntes de trafego;

e Marcas Transversais — ordenam o0s deslocamentos frontais dos veiculos e
disciplinam os deslocamentos de pedestres;

e Marcas de Canalizacao — orientam os fluxos de trafego em uma via,;

e Marcas de Delimitacdo e Controle de Parada e/ou Estacionamento —
delimitam e propiciam o controle das areas onde é proibido ou regulamentado o
estacionamento e/ou a parada de veiculos na via;

e Inscricdes no Pavimento — melhoram a percepcao do condutor quanto as

caracteristicas de utilizacdo da via.

14.3. MARCAS LONGITUDINAIS

As marcas longitudinais separam e ordenam as correntes de trafego, definindo
a parte da pista destinada a circulacéo de veiculos, a sua divisdo em faixas de mesmo
sentido, a divisdo de fluxos opostos, as faixas de uso exclusivo ou preferencial de
espécie de veiculo, as faixas reversiveis, além de estabelecer as regras de

ultrapassagem e transposicao.
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e As marcas longitudinais amarelas, continuas simples ou duplas, tém poder
de regulamentacdo, separam os movimentos veiculares de fluxos opostos
e regulamentam a proibicdo de ultrapassagem e os deslocamentos laterais,
exceto para acesso a imovel lindeiro;

e As marcas longitudinais amarelas, simples ou duplas seccionadas ou
tracejadas, ndo tém poder de regulamentacdo, apenas ordenam o0s
movimentos veiculares de sentidos opostos;

e As marcas longitudinais brancas continuas sdo utilizadas para delimitar a
pista (linha de bordo) e para separar faixas de transito de fluxos de mesmo
sentido. Neste caso, tém poder de regulamentacdo de proibicdo de
ultrapassagem e transposicao;

e As marcas longitudinais brancas, seccionadas ou tracejadas, ndo tém
poder de regulamentacdo, apenas ordenam os movimentos veiculares de

mesmo sentido.

De acordo com a sua fungédo as Marcas Longitudinais sao subdivididas nos
seguintes tipos:

e Linhas de divisdo de fluxos opostos (LFO);

e Linhas de divisdo de fluxos de mesmo sentido (LMS);

e Linha de bordo (LBO);

e Linha de continuidade (LCO).

Para efeito deste manual, estdo subdivididas em:

e Linhas de divisdo de fluxos opostos (LFO);

e Linhas de divisao de fluxos de mesmo sentido (LMS);
e Linha de bordo (LBO);

e Linha de continuidade (LCO);

e Marcas longitudinais especificas.

Linhas de divisdo de fluxos opostos (LFO)
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As marcagfes constituidas por Linhas de Divisdo de Fluxos Opostos (LFO)
separam os movimentos veiculares de sentidos opostos e indicam os trechos da via

em que a ultrapassagem é permitida ou proibida.

Linha simples seccionada (LFO-2):

~[_

Figura 28 — Linha simples seccionada

Definicao
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A LFO-2 divide fluxos opostos de circulagao, delimitando o espaco disponivel
para cada sentido e indicando os trechos em que a ultrapassagem e os deslocamentos

laterais sdo permitidos.
Cor Amarela.
Dimensdes
Esta linha deve ter medidas de traco e espacamento (intervalo entre tracos),

definidas em funcéo da velocidade regulamentada na via, conforme quadro a seguir:

Tabela 14 — Velocidade regulamentada na via

VELOCIDADE | LARGURA DA |CADENCIA TRACO ESPACAMENTO
v LINHA - ¢ t:e t -]
{km/h) {m} {m} (m)
0 10* 1: 1* a*
W Gl 1:2 2 4
0,10
1:3 2 o]
1:2 3 5]
1:2 4 g
60 = v <80 0,10+
1:3 2 i
1:3 3 9
1:3 3 g
v = 8 015
1:3 4 12

(*) situacdes restritas as ciclovias.
(**). Pode ser utilizada largura maior em casos que estudos de engenharia

indiqguem a necessidade, por questdes de seguranca.

Principios de utilizacao

A LFO-2 pode ser utilizada em toda a extensdo ou em trechos de vias de
sentido duplo de circulagao.
Utiliza-se esta linha em situagdes, tais como:
— Vias urbanas com velocidade regulamentada superior a 40 km/h;
— Vias urbanas, em que a fluidez e a seguranca do transito estejam comprometidas

em funcéo do volume de veiculos;
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— Rodovias, independentemente da largura, do namero de faixas, da velocidade ou

do volume de veiculos.

Colocacéao
Em geral é aplicada sobre o eixo da pista de rolamento, ou deslocada quando

estudos de engenharia indiqguem a necessidade.

Relacionamento com outras sinalizacdes

Podem ser aplicadas tachas contendo elementos retrorrefletivos bidirecionais
amarelos, para garantir maior visibilidade, tanto no periodo noturno quanto em trechos
sujeitos a neblina.

Linhas de divisdo de fluxos de mesmo sentido (LMS)

Separam 0s movimentos veiculares de mesmo sentido e regulamentam a
ultrapassagem e a transposicao.

Apresentam-se nas seguintes formas:

e Linha Simples Continua (LMS-1)

e Linha Simples Seccionada (LMS-2)

Linha simples continua (LMS-1)

L

Figura 29 — Linha simples continua
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Definicao

A LMS - 1 ordena fluxos de mesmo sentido de circulacdo delimitando o espaco
disponivel para cada faixa de transito e regulamentando as situacées em que sao
proibidas a ultrapassagem e a transposicao de faixa de transito, por comprometer a

seguranca viéria.

Cor Branca.

Dimensdes A largura da linha varia conforme a velocidade regulamentada na

via, conforme quadro a seguir:

Tabela 15 — Velocidade regulamentada

VELOCIDADE — v LARGURA DA LINHA - ¢
{kmi/h) 1]
v < B0 0,10
v =80 0,15

Obs.: Pode ser utilizada largura maior nos casos em que estudos de

engenharia indiguem sua necessidade, por questdes de seguranca.

Nas situacbes em que a linha continua é utilizada para separacdo de faixas
destinadas a veiculo especifico, sejam elas exclusivas ou segregadas, a largura pode
variar de 0,20 a 0,30 m.

Principios de utilizacao

A LMS-1 deve ser utilizada nos seguintes casos:

— Aproximacao de intersecdes semaforizadas, com comprimento (L) minimo de
15,00 m e maximo de 30,00 m, contado a partir da linha de retencéo, exceto quando
estudos de engenharia indiguem maior ou menor dimensao;

— Intersec¢Bes ou locais com faixa especifica para movimento de conversédo ou
de retorno, dando continuidade a marca de canalizacdo utilizada nessas situacoes,
com comprimento de 30,00 m, exceto nos casos onde estudos de engenharia

indiquem dimenséo diferentes;
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— Aproximacdo de ilhas, obstaculos, estruturas de pontes ou viadutos,
separacao de fluxos, dando continuidade a marca de canalizagéo;

— Pontes estreitas, onde a ultrapassagem e transposicdo de faixa
comprometam a seguranga, e seu comprimento deve se estender ao longo de toda a
ponte, sendo o trecho anterior e posterior a ela de no minimo 15,00 m;

— Curvas acentuadas (vertical e/ou horizontal), quando a ultrapassagem e a

transposicao da faixa comprometam a seguranca.

Colocacéao

As condi¢Bes geométricas e de trafego definem a forma e a locagéo da linha.

Deve-se procurar manter a continuidade das larguras e do nimero de faixas,
evitando-se variacdes bruscas.

Relacionamento com outras sinalizacdes

Podem ser utilizados os sinais de regulamentacéo R-8a — “Proibido mudar de
faixa ou pista de transito da esquerda para direita” e R-8b — “Proibido mudar de faixa
ou pista de transito da direita para esquerda”, quando a visibilidade da linha estiver
prejudicada.

Podem ser aplicadas tachas contendo elementos retro refletivos
monodirecionais brancos, para garantir maior visibilidade, tanto no periodo noturno
guanto em trechos sujeitos a neblina.

Em vias urbanas, nas situacdes tais como faixas exclusivas, segregadas, ou outras,
pode ser complementada com segregador ou tachao contendo elemento retrorrefletivo

monodirecional branco.

Linha simples seccionada (LMS-2)
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Definicdo

A LMS-2 ordena fluxos de mesmo sentido de circulacao, delimitando o espaco

disponivel para cada faixa de transito e indicando os trechos em que a ultrapassagem

~-

D

e a transposicao sdo permitidas.

Cor: Branca.

Dimensdes: esta linha deve ter medidas de traco e espacamento (intervalo

entre tracos), definidas em fungcdo da velocidade regulamentada na via, conforme

guadro a sequir:

Figura 30 — Linha simples seccionada

Tabela 16 — Velocidade regulamentada na via

VELOCIDADE LARGURA |CADEMNCIA TRACO ESPACAMENTO
v { t:e t e
(km/h) {m) (m) (m)
0,10* 12 1* Z
Voo G0 1:2 2 4
0,10
1:3 2 G
1:2 3 G
1:2 4 B
G0 < w80 0,10+
1:3 2 G
1:3 3 0
1:3 3 g
v 280 0,15
1:3 4 12
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(*) situacdes restritas as ciclovias.
(**). Pode ser utilizada largura maior em casos que estudos de engenharia

indiqguem a necessidade, por questdes de seguranca.

Principios de utilizacao

A LMS-2 pode ser utilizada em toda extensdo ou em trechos de via de sentido
Unico de circulacao ou de via de sentido duplo com mais de uma faixa por sentido,
onde a transposicao e a ultrapassagem entre faixas de mesmo sentido séo permitidas.

Colocacéo

As larguras das faixas de transito sao definidas em funcdo da composicédo do
trafego e dos niveis de desempenho do fluxo veicular, devendo-se evitar variagdes na
largura e no numero de faixas, mantendo-se a continuidade.

Em condi¢c6es normais sdo recomendadas as seguintes larguras:

Tabela 17 — Larguras das faixas de transito

LARGURA DA FAIXA
TIPO DE FAIXA - -
MINIMA {m) DESEJAVEL (m)
adjacente a guia 3,00 3,50
nao adjacents & guia 2,70 3.50
em rodovias e
vias de fransito rapido 3,00 3,30

Obs.: Em condi¢cdes especiais, admite-se larguras variando entre 2,50 m
e 4,00m.

Relacionamento com outras sinalizagdes:
Podem ser aplicadas tachas contendo elementos retro refletivos
monodirecionais brancos, para garantir maior visibilidade, tanto no periodo noturno

guanto em trechos sujeitos a neblina.

14.4. MARCAS TRANSVERSAIS

ﬁ Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

As marcas transversais ordenam os deslocamentos frontais dos veiculos e os
harmonizam com os deslocamentos de outros veiculos e dos pedestres, assim como
informam os condutores sobre a necessidade de reduzir a velocidade e indicam
travessia de pedestres e posi¢cOes de parada.

De acordo com a sua funcdo, as marcas transversais sao subdivididas nos

seguintes tipos:

¢ Linha de Retencéo (LRE);
¢ Linhas de Estimulo a Reducéao de Velocidade (LRV);
e Linha de “Dé a preferéncia” (LDP);
e Faixa de Travessia de Pedestres (FTP);
e Marcacao de Cruzamentos Rodocicloviarios (MCC);
e Marcacéo de Area de Conflito (MAC);
e Marcacdo de Area de Cruzamento com Faixa Exclusiva (MAE);
¢ Marcacao de Cruzamento Rodoferroviario (MCF).
Linha de retencéo (LRE)

s
)

N,

i

""-\'

=
:

Figura 31 — Linha de retencao

Definicao
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A LRE indica ao condutor o local limite em que deve parar o veiculo.

Cor Branca.

Dimensdes:

A largura (I) minima é de 0,30 m e a maxima de 0,60 m de acordo com estudos
de engenharia.

Principios de utilizacao

A LRE deve ser utilizada:

e em todas as aproximacgoes de interse¢cdes semaforizadas;
e em cruzamento rodocicloviario;

e em cruzamento rodoferroviario;

e junto a faixa de travessia de pedestre;

e em locais onde houver necessidade por questdes de seguranca.

Colocacéao

Em vias controladas por seméaforos deve ser posicionada de tal forma que os
motoristas parem em posic¢ao frontal ao foco semaforico.

Quando existir faixa para travessia de pedestres, a LRE deve ser locada a uma
distancia minima de 1,60 m do inicio desta.

Quando nao existir faixa para travessia de pedestres, a LRE deve ser locada a
uma distancia minima de 1,00 m do prolongamento do meio fio da pista de rolamento
transversal.

Deve abranger a extensdo da largura da pista destinada ao sentido de trafego
ao qual esta dirigida a sinalizacao.

Admitem-se outras distancias da LRE, e colocacdo por faixas de trafego

guando estudos de engenharia indiqguem a necessidade.
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Figura 32 — Faixa pérf‘a'travessia de pedestres

Figura 33 — Pare
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Faixa de travessia de pedestres (FTP)

FTP-1: “Tipo Zebrada”

L .
”LQH

Figura 34 — Faixa de travessia de pedestres
14.5. MARCAS DE DELIMITACAO E CONTROLE DE ESTACIONAMENTO
E/ OU PARADA

As Marcas de delimitagéo e controle de estacionamento e/ou parada delimitam
e proporcionam melhor controle das areas onde sdo proibidos ou regulamentados o
estacionamento e a parada de veiculos, quando associadas a sinalizacao vertical de
regulamentacdo. Nos casos previstos no CTB, essas marcas tém poder de
regulamentacg&o. De acordo com sua fungéo as marcas de delimitagdo e controle de

estacionamento e parada sédo subdivididas nos seguintes tipos:
e Linha de indicagao de proibicao de estacionamento e/ou parada (LPP);

e Marca delimitadora de Parada de veiculos especificos (MVE);

e Marca delimitadora de Estacionamento regulamentado (MER).

Marca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER)
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3 4

v

Figura 35 — Marca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER)

Definicao

A MER delimita o trecho de pista no qual é permitido o estacionamento
estabelecido pelas normas gerais de circulacdo e conduta ou pelo sinal R-6b -
“Estacionamento regulamentado”.

Cor Branca.

Dimensdes:

A MER deve apresentar dimensdes conforme cada caso especifico:

198
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Figura 36 — Estacionamento simples paralelo ao meio fio com demarcacao ao longo

do trecho
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Figura 37 — Estacionamento paralelo ao meio-fio (guia) com delimitac&o de cada

vaga

Tabela 18 — Dimensdes (m)

DIMEMSOES (m)

Minima 0,10
Largura da linha lateral A

Maxima 0,20

Minima 2,20
Largura efetiva da vaga B

Maxima 2,70
Comprimento da vaga C Variavel *

Minima 0,40
Delimitador da vaga D (Opcicnal)

Maxima (Critério do projetista)

* Conforme as dimensdes dos veiculos que fardo uso da vaga.

Obs.: As dimensdes minimas e maxima da vaga pode variar em casos que

estudos de engenharia indiguem a necessidade, por questdes de seguranca.
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MANAGEMENT
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Figura 38 — Estacionamento em angulo

Tabela 19 — Dimensdes (m)

DIMENSOES (m)

Minima 0,10
Largura da linha A

Maxima 0,20

Minima 2,20
Largura efetiva da vaga B

Méaxima 2,70
Comprimento da vaga C ariavel *
Delimitador da vaga D Minima 0,40
{Opcional) Minima 0,60

* Conforme as dimensdes dos veiculos que fardo uso da vaga.
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Obs.: as dimensfes minimas e maxima da vaga pode variar em casos que

estudos de engenharia indiquem a necessidade, por questdes de seguranca.

Figura 40 — Estacionamento em areas isoladas
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Dimensdes

As marcac0es internas devem seguir os mesmos padrdes estabelecidos para
0 estacionamento na pista de rolamento.

As areas de manobra devem seguir critérios técnicos estabelecidos para

projeto de areas de estacionamento.

» Marcacao de area de estacionamento para motocicletas:

. FIA

=1
=

o -

=L

Figura 41 — Marcacédo de area de estacionamento para motocicletas

Tabela 20 — Dimensdes (m)

DIMEMSOES (m)

Minima 0,10
L argura da linha A

Maxima 0,20
Largura efetiva da vaga B 1,00
Comprimento da vaga C 220
Delimitador da vaga D Minima 0,20
{Opcional) Maxima (Critério projetista)
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Principios de Utilizacdo:

A MER deve ser utllizada quando na via estiver regulamentado o
estacionamento de veiculos através da sinalizacdo vertical correspondente — R-6b

“Estacionamento regulamentado”.

Colocacéo:

A MER pode ser feita paralela ou inclinada em relacdo ao meio-fio (guia) com

angulo até 90°.

Relacionamento com outras Sinalizagdes:

A MER deve ser utilizada como sinalizagdo complementar ao sinal R-6b
“Estacionamento regulamentado”, que pode estar acompanhado de informacdes
complementares referentes as condi¢des de uso das vagas do estacionamento.

Pode ser inserido no interior da MER simbolo ou legenda indicativa do tipo de
veiculo ou servigo a que se destina. No caso de grande extensdo, pode ser repetida

a intervalos regulares.

14.6. INSCRICOES NO PAVIMENTO

As inscricbes no pavimento melhoram a percepc¢do do condutor quanto as
condicGes de operacédo da via, permitindo-lhe tomar a decisdo adequada, no tempo
apropriado, para as situacoes que se lhes apresentarem.

Possuem fungcéo complementar ao restante da sinalizacéo, orientando e, em
alguns casos, advertindo certos tipos de operagcao ao longo da via.

As inscri¢cdes no pavimento podem ser de trés tipos:

e Setas direcionais;
e Simbolos;

e Legendas.
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Setas direcionais:

Orientam os fluxos de trafego na via, indicando o correto posicionamento dos
veiculos nas faixas de transito de acordo com 0s movimentos possiveis e
recomendaveis para aquela faixa.

Existem trés tipos de setas, de caracteristicas e func¢des distintas, as quais sao
detalhadas a sequir.

- Setas indicativas de posicionamento na pista para a execu¢ao de movimentos
(PEM)

) ]

Figura 42 — Setas indicativas de posicionamento

Definicao

A PEM indica em que faixa de transito o veiculo deve se posicionar, para efetuar
o movimento desejado, de forma adequada e sem conflitos com o movimento dos
demais veiculos.

Cor Branca.
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Dimensdes:

! el 1 |

Figura 43 — Modelo de seta indicativa

Tabela 21 — Dimensdes (m)

DIMENSOES (m)

500 075 (1,50 | 3,50 | 015 | 0,30

750|075 | 225|525 015 | 0,30
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Figura 44 — Modelos de setas indicativas

Tabela 22 — Dimensdes (m)

500125220065 |0,15|050|030 |09 | 195070 |09 | 060105115 0,70 | 1,50 | 0,38

T v T 2 1 ? 1 1 :

750|125 330|098 |0,15 (050|030 (135|292 (105 |135|090 |15 |172]105]|225]|038

v v bl 1 1 ’ 1 1 1
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Principios de Utilizacdo:

A PEM é utilizada na aproximacdo de intersecdes onde existem faixas de
transito destinadas a movimentos especificos, havendo, portanto, a necessidade de
orientar os condutores para 0 adequado posicionamento na pista, de forma que nao
efetuem mudancas bruscas no seu trajeto, comprometendo a seguranga no local.

Existem sete conformacdes diferentes de setas indicativas de posicionamento,
conforme o tipo de movimento recomendado para a faixa em que estéo localizadas:

— Siga em Frente;

— Vire a Esquerda;

— Vire a Direita;

— Siga em Frente ou Vire a Esquerda;

— Siga em Frente ou Vire a Direita;

— Retorne a Esquerda;

— Retorne a Direita.

Colocacéo:

Deve existir uma seta para cada faixa de transito, posicionada no centro da
mesma, com a conformacao adequada ao movimento nela permitido.

Recomenda-se implantar pelo menos duas em sequéncia na mesma faixa,
sendo opcional a colocacéo de uma terceira.

Os espacamentos entre as setas numa mesma faixa de transito séo
determinados em funcao da velocidade regulamentada na via.

E recomendavel que, quando as condi¢des fisicas da via assim o permitirem,

sua colocacdo obedeca aos seguintes critérios:

Vias Urbanas:
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Tabela 23 — Critérios vias urbanas

VELOCIDADE DISTANCIA (m) COMPRIMENTO
REGULAMENTADA DA SETA
(km/h) d d1 d2 (m)
v < 60 10 30 45 5,00
60 <v <80 15 40 60 5,00
v > 80 15 50 75 7.50
Vias Rurais:
Tabela 24 — Critérios vias rurais
VELOCIDADE DISTANCIA (m) COMPRIMENTO
REGULAMENTADA DA SETA
(km/h) d=d1 d2 (m)
v <60 30 45 5,00
B0=<v=80 40 60 7.50
v >80 50 75 7.50

d = distancia considerada a partir do ponto de saida da faixa de transito,
onde ndo pode mais haver transposicdo de faixa (inicio da linha simples

continua de aproximac&o).
d1 = distancia entre a primeira e a segunda fileira.

d2 = distancia entre a segunda e a terceira fileira.

Simbolo indicativo de local de estacionamento de veiculos que transportam ou

gue sejam conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncias fisicas.

(DEF) “Deficiente Fisico”
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Figura 45 — Simbolo indicativo de deficiente fisico

Definicao:
O DEF deve ser utilizado para indicar vaga reservada para estacionamento
e/ou parada de uso exclusivo para veiculos conduzidos ou que transportem pessoas

portadoras de deficiéncia fisica.

Cor: Pictograma na cor branca, inserido num quadrado de fundo azul.

Dimensdes:
O DEF tem seu pictograma inserido num quadrado de 1,20 m de lado.

Principios de utilizagao:
O DEF deve ser utilizado para reservar vaga (s) para veiculos conduzidos ou
gue transportem pessoas portadoras de deficiéncia fisica nas condicdes estabelecidas

pela sinalizacdo vertical de regulamentacao.

Colocacéo:

O DEF deve ser posicionado, conforme seguintes situagoes:
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Figura 47 — Vaga perpendicular ao meio-fio
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Figura 48 — Vagas em angulo

Relacionamento com outras sinalizacdes:

O DEF deve estar acompanhado dos sinais verticais de regulamentacdo de
estacionamento e/ou parada, acompanhado das informacdes que forem necessérias.

Deve estar acompanhado também das linhas que constituem a Marcacéo de
Areas de Estacionamento Regulamentado ao longo da via, para definicdo das vagas

disponibilizadas para esse fim.

Legendas:
As legendas sdo formadas a partir de combinacdes de letras e algarismos,
aplicadas no pavimento da pista de rolamento, com o objetivo de advertir os

condutores acerca das condi¢cdes particulares de operacéo da via.

Definicao:
As legendas sdo mensagens com o objetivo de advertir os condutores acerca
das condic¢des particulares de operagao da via.

Cor Branca.

Dimensdes:
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O quadro a seguir apresenta as alturas de letras ou nUmeros a serem adotadas

em funcéo do tipo de via e da velocidade regulamentada:

Vias Urbanas:

Tabela 25 — Altura de letras para vias urbanas

VELOCIDADE (km/h) ALTURA (m)
v <80 1,60
v >80 2,40

Vias Rurais:

Tabela 26 — Altura de letras para vias rurais

VELOCIDADE (km/h) ALTURA (m)
v < 80 2,40
v> 60 4,00

Podem ser utilizadas alturas maiores nos casos que estudos de engenharia
indiqguem a necessidade, por questdes de seguranca.

Quando a legenda for escrita longitudinalmente ao fluxo de trafego a altura de
letra deve ser de 0,25 m a 0,40 m.

Para composicdo das legendas: ver Apéndice — diagramagdo de letras e

ndmeros.

Principios de utilizacao:
As legendas podem complementar a sinalizagao vertical, comunicando aos
condutores informacfes necesséarias para o bom desempenho do fluxo viério, sem

desviar a sua atencéo da pista de rolamento.

Colocacéo:
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As legendas devem conter mensagens simples e curtas.

A utilizacao de inscricdes conjuntas pode ser feita de duas maneiras distintas:
— Se a legenda for mais larga do que a faixa de trafego e necessita ser lida
integralmente naquela faixa (ex: “80 km/h”), o texto deve ser dividido, com um

espagamento entre as inscrigées igual a altura (h) adotada para as letras;

Legenda “PARE™

min, 1,00 m
min, 1,60 m

Figura 49 — Legenda Pare

15. FUNDAMENTACAO TEORICA SOBRE O SISTEMA BINARIO
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O Sistema Binario é um modelo simplista que promove a solucéo de problemas
de trafego de baixa complexidade, fundamentado, basicamente, na reordenacéo dos

sentidos de fluxo nas vias da malha viaria, trazendo uma série de beneficios, como:

a) Ampliacdo da capacidade de absorcéo da via - uma vez que ao unificar os
sentidos em prol de um deles, nds estamos dobrando a capacidade da via.
Este aumento de capacidade possibilita 0 uso das margens da via como
estacionamento, evita o afunilamento da via devido a concorréncia entre

veiculos de sentidos opostos, e ainda permite um fluxo mais continuo e

menor tempo de viagem;

Figura 50 — Esquema do funcionamento do Sistema Binario

b) Seguranca: o acréscimo de area livre admite maior facilidade para efetuar

manobras, além de melhorar a visibilidade na via, possibilitando maior tranquilidade

VIA DE MAO DUPLA

aos condutores e reducao de possiveis acidentes.

c) Acessibilidade aos pedestres: o0 sentido Unico proporciona menos
movimentos conflitantes aos pedestres durante sua travessia, dando mais mobilidade
e seguranca aos mesmos. Além destes beneficios gerados ao transito, devido a sua

simplicidade, este tipo de sistema apresenta vantagens que o tornam bastante viavel,

tais como:

¢ Implantacéo rapida e facil;
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e Tecnologia e mao de obra de facil alcance;
¢ Dispensa grandes obras estruturais;
¢ Baixo custo;

¢ Solucéo Imediata.

No municipio de Palmital, em seu Centro, local com maior acimulo de

pessoas e transito, este sistema ja estad implantado, e deve ser mantido.

16. ACESSIBILIDADE

Segundo o Ex-prefeito da cidade do Rio de Janeiro, Cesar Maia:

“O modelo da cidade que queremos € uma cidade para todos, acessivel, sem
barreiras, que garanta ao cidadao, seguranca, bem-estar e acesso, o seu direito de ir
e vir e de utiliza-la plenamente. ” Este conceito norteia todas as propostas para o Plano
de Acessibilidade do municipio de Palmital.

Ainda segundo Cesar Maia: “Para atingir este modelo o municipio devera
observar esta concepgao nas suas construcdes. A arquitetura sem barreiras expressa
o design em sua forma universal que devera atender as diferentes caracteristicas do
individuo. As metropoles ja ndo comportam o mito do “homem padrao”. As diferencgas,
estas sim, caracterizam a nossa populagao.

Os desafios urbanos estéo no presente e se projetam no futuro para todos naés,
como exemplo temos o envelhecimento da populacdo. Pensar a cidade para o idoso,
o portador de deficiéncia, a crianga, a gestante, os deficientes temporarios, € enfrentar
as restricoes, as limitacdes, as dificuldades que qualquer individuo pode ter ou vir a
ter.

Estamos tratando, portanto, de uma sociedade inclusiva como marca da
modernidade. E fundamental o despertar da sociedade para esta responsabilidade
social e solidaria, numa acdo conjunta, vencendo preconceitos, evitando
discriminag&o e ampliando as chances de cada ser humano.

Assim, cabe a Prefeitura, em conformidade com as normas técnicas, a
apresentacao de solucdes para os problemas que poderao dificultar a acessibilidade
ambiental do individuo, oferecendo orientagbes que servirdo de base para o meio

edificado. ”
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Para a Associacdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, acessivel € o
espaco, edificacdo, mobiliario ou elemento que possa ser alcancado, visitado e
utilizado por qualquer pessoa, inclusive aquelas com deficiéncia. A palavra acessivel
€ usada tanto para a acessibilidade fisica como na comunicacgéo e sinalizagéao.

Ser acessivel é a condicdo que cumpre um ambiente, espaco ou objeto para
ser utilizado por todas as pessoas. Esta condicdo é um direito universal, pois a
referéncia a todas as pessoas, no plural, se associa a uma realidade essencial: a
diversidade caracteristica dos seres humanos.

A cidade precisa respeitar essa diversidade. E do seu interesse estar adequada
arquitetonicamente, de modo a facilitar a integracdo de todos os individuos que nela
residem.

Na luta continua pela cidadania, a sociedade brasileira esta realizando
conquistas que sao transformadas em leis, para que todo cidaddo possa usufruir
delas, independente da sua condic&o social, idade, raca, sexo ou tipo fisico.

Esse € o0 caso da Lei Federal n® 10.098/2000, que determina a promog¢ao da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
atraves da eliminacao das barreiras existentes no espaco da cidade e nas edificacdes,
para assegurar o direito de ir e vir, que é de todos nés igualmente, e promover a
equiparacao de oportunidades daqueles que se encontram em situacdo de
desvantagem.

Somos iguais em direitos e deveres. Homens ou mulheres, pessoas altas ou
baixas, negras ou brancas, jovens ou idosas, todos merecemos receber a mesma
atencao e respeito em nossa condicdo humana. Ao mesmo tempo, dentro dessa
condicdo comum, somos individuos com caracteristicas préprias, diferentes uns dos
outros, compondo a diversidade de nossa sociedade.

Alguns trazem a marca da diferenca revelada em seu corpo de um modo mais
concreto e visivel, como as pessoas com deficiéncia fisica, que tém dificuldade para
se locomover pelos lugares ou para alcancar ou manusear objetos. Outros
apresentam diferencas em relacdo aos seus sentidos, como as pessoas com
deficiéncia visual ou auditiva, que tém limitacbes para ver ou ouvir ou para se
comunicar. E, ainda, as pessoas com deficiéncia mental, com diferengcas em sua

capacidade de compreender e de aprender.
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As deficiéncias variam muito, podendo ser parciais ou completas, dependendo
da gravidade da doenca que as originou ou das lesGes deixadas por um acidente. Em
geral, a doenca causadora de uma deficiéncia ndo dura para a vida toda. Logo,
deficiéncia ndo é doenca, € consequéncia, ainda que tenha sido causada por uma
enfermidade.

As limitagGes podem ocorrer em maior ou menor grau, mas nao incapacitam a
pessoa para uma atuacdo social ativa e produtiva. Mesmo as portadoras de
deficiéncias mais graves tém o direito e podem levar uma vida independente. Todas
continuam a desejar, sentir, decidir, fazer escolhas e assumir responsabilidades.

Na verdade, todos n6s em algum momento da vida temos nossa mobilidade
reduzida, de forma temporaria ou permanente. As pessoas grandes ou muito
pequenas, as gravidas, outras que quebraram a perna ou o braco, as que estéao
carregando compras ou empurrando um carrinho de bebé, ou ainda, quando
envelhecemos, todos vamos necessitar de facilidades para a nossa locomogao e
comunicacao.

Dependendo do tipo da limitacdo, pode ser utilizado algum equipamento de
ajuda, como cadeiras de rodas, muletas, andadores e bengalas, ou o apoio de cées
guias, no caso dos cegos. Mas isso nao é suficiente para uma locomocao livre e
segura. Como vencer os degraus de uma escada com a cadeira de rodas? Ou, no
caso dos idosos, sem 0 apoio de um corrimdo adequado? As maiores dificuldades
para o0 deslocamento podem n&o estar nas deficiéncias ou limitagcbes, mas,
principalmente, nos obstaculos encontrados. S&o barreiras existentes nas ruas e
edificagbes, no transporte, na comunicagao e até no comportamento dos outros e que
limitam muitas pessoas na sua capacidade de ir e vir, de comunicar-se, de relacionar-
se e de participar da vida do lugar em que vivem.

Se a gente prestar atencao, vai ver que a maior parte da populagdo, em algum
momento, encontra dificuldade para realizar atividades simples, como circular pela
calcada, por exemplo. Séo idosos, criancas, pessoas obesas, gravidas ou com alguma
limitac&o ou deficiéncia, definitiva ou temporaria.

Quando cuidamos da acessibilidade, estamos colaborando para melhorar a
gualidade de vida de muita gente, inclusive a nossa. Estamos mostrando respeito
pelas diferencas fisicas e sensoriais entre as pessoas e pelas mudancas que

acontecem com 0 nosso corpo, da infancia até a velhice.
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Em todo o mundo, é cada vez maior a preocupac¢ao com as diferencas entre as
pessoas. Arquitetos, construtores e administradores, planejam, constroem ou
promovem adaptaces nos espacos com o objetivo de proporcionar a todos o direito
de desfrutar plenamente do lugar em que vivem.

A tendéncia mundial é projetar espacos, equipamentos e utilidades
considerando a diversidade de tipos humanos, adotando um Desenho Universal que
sirva ao maximo de pessoas diferentes, de forma a assegurar que:

* qualquer um possa usar;

* seja seguro e confortavel para utilizar;

* seja simples e integrado com as outras solugdes;

* seja facil de entender e adequado as necessidades e limitagdes de cada um.

No Brasil, também comecamos a ver que a acessibilidade é fundamental. A
ideia de que é preciso maior cuidado com a seguranca das criancas e dos idosos
aumenta a meios que garantam o livre acesso, independentemente das fases da vida
e das condi¢des de cada um. Afinal, vamos envelhecer um dia, com alguma limitacao
fisica ou sensorial e investir em acessibilidade sera a garantia de maior independéncia
para alguns e de beneficio para todos.

O ideal é a criacdo de caminhos livres de barreiras e sem interrupcgdes,
interligando as areas do municipio e fazendo com que levem as pessoas, com
autonomia e seguranca.

Nossas cidades tém sido projetadas para o padrédo humano dito perfeito, com
tudo funcionando - capacidades fisicas e sensoriais. Mas a realidade ndo € bem
assim, como j& sabemos. Para termos espacos urbanos que atendam a todos os tipos
de pessoas e que continuem a servir também quando envelhecermos, devemos
prestar atencdo no espaco necessario para o deslocamento de pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, como pode ser observado na figura
abaixo:
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Figura 51 — Pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida

Para a determinacdo das dimensdes referenciais, foram consideradas as
medidas entre 5% a 95% da populacdo brasileira, ou seja, 0s extremos
correspondentes a mulheres e homens de baixa estatura ou estatura elevada.

Atualmente, o homem padréo tem sido basicamente o Unico parametro para a
criacdo de produtos e ambientes, gerando barreiras para muitas pessoas que

possuem caracteristicas diversas ou extremas.
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Figura 52 — Pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida com

caracteristicas diversas

Ao se projetar o espaco urbano, os profissionais, muitas vezes, consideram a
figura de um “homem padrédo, cujo modelo desconsidera as peculiaridades da
sociedade em geral.

Por ser o maior equipamento de ajuda, a cadeira de rodas € a referéncia para
as larguras minimas dos vaos, portas e circulacdes. Essas larguras, ao mesmo tempo,
também proporcionam conforto para as pessoas que utilizam outros equipamentos,
sendo que a altura do alcance das maos de uma pessoa sentada na cadeira de rodas
varia conforme a possibilidade de cada uma, mas o padrdo referencial, ou seja, a
altura confortdvel em que devem ser colocados objetos, utensilios e equipamentos
varia entre 80cm e 120cm.

Considerando as areas minimas para manobras em cadeiras de rodas, o
usuario para mudar de direcdo necessita de areas de rotacdo ao longo de todo o
percurso da rota acessivel. Essas areas variam de acordo com a necessidade de

rotagcdo do cadeirante. Para um maior entendimento observe a figura abaixo:
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Para girar 90°

Para o giro completo
Para girar 180° de 360°

Figura 53 — Areas minimas para manobras em cadeiras de rodas

A figura acima mostra a area de rotacdo para cadeiras de rodas sem

deslocamento:
e Rotacao de 90° - 1,20m x 1,20m;
¢ Rotacao de 180° - 1,50m x 1,20m;
e Rotacao de 360° - diametro de 1,50m.
Deve-se considerar o espago demandado para movimentagdo, aproximagao,
transferéncia e rotacéo do cadeirante.

Recomenda-se também a adocdo de um modulo de 90cm por 1,20m para

atender as dimens0fes de cadeiras de rodas para obesos.

Figura 54 — Cadeiras de rodas — Vista Lateral e Frontal
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16.1. DESENHO UNIVERSAL DE ACESSIBILIDADE

O desenho universal de acessibilidade deve seguir alguns conceitos basicos:

o Uso equiparavel - atil e comercializavel as pessoas com habilidades
diferenciadas;

o Flexibilidade no uso - atende a uma ampla gama de individuos,
preferéncias e habilidades;

o Uso simples e intuitivo - uso de facil compreenséao, independentemente
de experiéncia, nivel de formacdo, conhecimento do idioma ou da capacidade de
concentracdo do usuario;

o Informacdo perceptivel - comunica eficazmente ao usuario as
informacdes necessarias, independentemente de sua capacidade sensorial ou de
condigcdes ambientais;

o Tolerancia ao erro - minimiza o risco e as consequéncias adversas de
acOes involuntarias ou imprevistas;

o Baixo esforco fisico - pode ser utilizado com um minimo de esforgo, de
forma eficiente e confortavel;

o Tamanho e espaco para aproximacdo e uso - oferecem espacos e
dimensbGes apropriados para interacdo, alcance, manipulacdo e uso,

independentemente de tamanho, postura ou mobilidade do usuério.

16.1.1. Simbolo Internacional de Acesso (SIA)

O Simbolo Internacional de Acesso ou SIA é usado para indicar a
acessibilidade em espacos publicos, edificacdes e servicos, bem como nas vagas
especiais de estacionamento e sanitarios acessiveis. E abrangente e representa
acessibilidade ndo s para pessoas em cadeira de rodas, mas para todas aquelas
com mobilidade reduzida.

A representacao dos simbolos internacionais — de acesso e de pessoas com
deficiéncia visual ou auditiva - consiste em pictograma branco sobre fundo azul ou em

preto e branco. O Simbolo € imediatamente identificado por pessoas de todo o0 mundo.
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Figura 55 — Simbolo Internacional de Acesso, Simbolo Internacional de Pessoas

com Deficiéncia Visual, Simbolo Internacional de Pessoas com Deficiéncia Auditiva

Importante: nenhuma adicdo ou modificacdo deve ser feita ao desenho do
Simbolo e a figura devera sempre estar voltada para o lado direito, seguindo as

proporcgdes representadas nas figuras a seguir.

Figura 56 — Simbolo Internacional de Acesso (SIA)

As pessoas com algum tipo de dificuldade para se locomover tém que encontrar
condi¢cbes sem precisar de ajuda especial.

Para um ambiente urbano devemos ter em mente que:

o Os desniveis sao resolvidos com rampas, de inclinacédo suave, sempre
de acordo com a NBR 9050 da ABNT. Rampas muito inclinadas sdo escorregadias,
principalmente para os que usam muletas ou cadeiras de rodas;

o Calgcamentos que apresentem pisos muito polidos ou com azulejos
podem causar quedas e acidentes. O ideal é 0 uso de pisos que oferecam condi¢des
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antiderrapantes e drenantes, e, que as superficies sejam regulares, firmes, continuas
e estaveis. Para alertar pessoas que ndo enxergam ou com baixa visdo seria
importante colocar piso com texturas e cores diferentes. Grelhas e ralos, para o
escoamento das aguas, devem ser nivelados e com espacamentos bem estreitos para
gue garantam seguranca;

o Para melhor identificacdo da informacao pelos deficientes visuais é util
oferecer op¢cBes multiplas para leitura dos deficientes visuais, como por exemplo, a
numeracao em braile junto com os algarismos tradicionais em cores contrastando com
o fundo e em relevo nos pontos de 6nibus e sinal sonoro nas travessias dos
seméforos;

o Da mesma forma, para alertar a pessoa surda, sao utilizados

mecanismos luminosos.

16.1.2. Sinalizacao Téatil em Piso

A sinalizacao tatil no piso pode ser do tipo alerta ou direcional. Ambas devem
ter cor e textura contrastantes com a do piso adjacente. Servem como orientacao para

pessoas com deficiéncia visual.

Sinalizacao Téatil de Alerta

Considerando o conjunto compreendido pelas calcadas e vias, deve ser
instalada a sinalizacdo tatil de alerta, com largura entre 25cm e 60cm. Esta deve
apresentar-se perpendicularmente ao sentido de deslocamento nas seguintes

situacoes:

e No inicio e término de escadas e rampas, afastada no maximo 32cm do
ponto onde ocorre a mudanca de plano;

e Junto a desniveis, tais como plataformas de embarque e desembarque,
passarelas, palcos, vaos, entre outros. Deve ser instalada ao longo de toda a extensao
onde houver risco de queda, e localizada a uma distancia da borda de no minimo
50cm;

¢ No rebaixamento de calgada para a travessia da pista de rolamento;
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e No caso em gue se opte pelo nivelamento da pista de rolamento com a
calgcada, promovendo um percurso acessivel, deve-se instalar a sinalizacao téatil de
alerta ao longo da intersecédo entre os transitos de pedestres e veiculos, para que as
pessoas com deficiéncia visual possam detectar o final da calcada e o inicio da pista
de rolamento. Este piso tatil deve estar localizado na calgcada a uma distancia de 50cm

da pista de rolamento.

A sinalizacao tatil de alerta, com largura entre 25cm e 60cm, deve ser instalada
ao redor de obstaculos suspensos que possuam de 60cm a 2,10m de altura do piso
acabado e que tenham volume maior na parte superior do que na base. O perimetro
demarcado como piso tatil de alerta deve iniciar-se a partir de 60cm da projecédo do

obstaculo suspenso.

.y

i ., 125 a 6em

Figura 57 — Sinalizag@o Tétil de Alerta em Obstaculos Suspensos

Apesar da Norma Brasileira ABNT NBR 9050 permitir a largura minima de
25cm, recomenda-se que estas faixas de alerta possuam 40cm de largura, para que
sejam melhor identificadas. A correta marcacdo no piso € de extrema importancia para
alertar as pessoas com deficiéncia visual da existéncia de obstaculos, de mudancas
de direcao e de nivel.

No caso de hidrantes, recomenda-se que sejam sempre sinalizados, mesmo

guando estiverem localizados dentro da faixa de servigo ou mobiliario urbano.
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As bancas de jornal e abrigos de 6nibus, quando corretamente instalados na
faixa de servico ou mobiliario urbano, ndo apresentardo, necessariamente,
demarcacao tatil de alerta em todo perimetro.

A altura do relevo do piso tatil de alerta recomendada pela Norma Brasileira
ABNT NBR 9050 fica compreendida entre 3mm e 5mm.

Recomenda-se a utilizacdo de pecas de piso tétil de alerta que possuam relevo

de 5mm de altura, estas serao facilmente identificadas.
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Figura 58 — Peca de Piso Téatil de Alerta

Sinalizacdo Téatil de Direcional

A sinalizacdo tatil direcional, com largura entre 20cm e 60cm, deve ser instalada

no sentido do deslocamento nas seguintes situagoes:

o Areas de circulagdo, indicando a direcdo a ser seguida em espagos
amplos externos ou internos, ou quando houver caminhos preferenciais de
deslocamento;

o No caso em que ndo houver a linha guia identificavel ou quando esta for
interrompida.

No caso de haver faixa exclusiva para o mobiliario urbano, recomenda-se a

instalacdo do piso tétil direcional separando esta faixa da area livre de circulagédo de

ﬁ Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br

227



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

pedestres. Tal medida evitard possiveis choques com os equipamentos ou mobiliarios
urbanos, proporcionando uma caminhada mais segura, principalmente, das pessoas
com deficiéncia visual.

Nas faixas de travessia de pedestres € recomendavel também a instalacdo de
faixa tétil direcional ou linha guia indicando a direcdo de travessia na pista de
rolamento. Esta linha guia pode ser definida de varias formas como, por exemplo,
através de contrastes de cores e texturas, referéncias e sonorizadores que sirvam

como elementos limitrofes.
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Figura 59 — Faixa Tatil Direcional

A altura do relevo do piso tatil direcional recomendada pela Norma Brasileira
ABNT NBR 9050 fica compreendida entre 3mm e 5mm.
Recomenda-se a utilizacdo de pecas de piso tatil direcional que possuam

relevos com 5mm de altura, estes serdo mais facilmente identificados.
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Figura 60 — Peca de Piso Téatil de Direcional

O ideal € a instalacdo de duas faixas direcionais, promovendo mais seguranca,
através de uma area de circulacdo segura e delimitada. Sendo uma faixa, conforme
citado anteriormente, separando a faixa de servico ou mobiliario urbano da faixa livre
e outra separando esta ultima da faixa de acesso da edificacdo. Aquela que separa a
faixa livre da faixa de acesso a edificacdo pode ser a prépria linha guia. Neste caso,
ndo € necessaria a segunda faixa de direcionamento tatil.

O piso tatil direcional devera ser interrompido por um trecho de piso tatil de
alerta, indicando a localizacdo de entrada de garagens e estacionamentos. Esta
marcacdo devera se iniciar pelo menos 60cm antes das entradas de garagens e

estacionamentos e se estender 60cm ap6s o término destas.
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Figura 61 — Sinalizacéo Tatil de Alerta em Entradas de Garagens e Estacionamentos
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Os pisos tateis de alerta e direcional deverdo se diferenciar do piso adjacente
através de texturas, proporcionando melhor identificacdo destes pelas pessoas com
deficiéncia visual. Caso apresentem textura igual ou semelhante ao piso circundante,
nao atenderdo plenamente suas fungdes, visto que ndo serdo facilmente percebidos.
O ideal é que os pisos das calcadas sejam lisos, porém, antiderrapantes, com faixas
tateis texturizadas. Caso, ndo seja possivel a concepcéo deste tipo de calgcadas, ou
seja, quando o piso adjacente for texturizado, aconselha-se a utilizacdo do piso
direcional liso. A utilizacdo de cores contrastantes também € essencial para a

orientacdo de pessoas que apresentam baixa visao.

Como acao proposta para este Plano de Mobilidade Urbana e
Acessibilidade de Palmital, recomenda-se a instalacdo de pisos tateis direcional
para acesso a todos os prédios publicos destacados em projeto anexo,
conforme recomendagdes e medidas normativas estabelecidas neste capitulo

do Relatério Progndéstico.

16.2. ACESSOS E CIRCULACOES

As pessoas possuem necessidades diferentes que variam conforme a idade,
estatura, condicao de saude, etc. O caminhar pela cidade torna-se, muitas vezes, um
verdadeiro “rali”; os obstaculos, as barreiras arquitetonicas e urbanisticas dificultam o
mero deslocamento, impedindo completamente a utilizagcdo da estrutura urbana.
Assim, considerando os mais diversos estereétipos humanos, que apresentem ou ndo
alguma deficiéncia, estabelece-se a importancia da concepcdo de espacos que
permitam o pleno deslocamento, além de meios de transporte coletivo acessiveis.

No planejamento e na urbanizagao das vias, pragas, parques e demais espacos
de uso publico e coletivo, deverao ser cumpridas as exigéncias dispostas nas normas

técnicas de acessibilidade da ABNT, tais como:

e Instalacao de piso tatil direcional e de alerta;
e Construcdo de calcadas com materiais adequados para circulagcdo de

pedestres;
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e Rebaixamento de calcadas com rampa acessivel ou elevacao das vias para
travessia de pedestre em nivel;

e Adaptacéo e revitalizagdo das calcadas existentes.

O percurso entre o estacionamento de veiculos e a (s) entrada (s) principal (is)
também deve compor uma rota acessivel. Quando da impraticabilidade de se executar
rota acessivel entre 0 estacionamento e as entradas acessiveis, devem ser previstas
vagas de estacionamento exclusivas para pessoas com deficiéncia, interligadas a (s)
entrada (s) através de rota (s) acessivel (is). O acesso deve ser sinalizado com o
Simbolo Internacional de Acesso, além de sinalizacdo informativa, indicativa e

direcional.

16.2.1. Pisos das Calgcadas

Os pisos devem apresentar superficie regular, continua, sem ressalto ou
depressao, firme, estavel, antiderrapante (sob quaisquer condi¢des climéticas), de
forma a ndo provocar trepidacao em dispositivos com rodas, fincando a cargo do 6rgéo
de gestdo municipal definir um tipo padréao de revestimento do passeio.

Um bom exemplo seria como no Municipio de Belo Horizonte, o Decreto
Municipal 11.601 que proibe a utilizacdo de pedra polida, marmorite, pastilhas,
ceramica lisa, cimento liso e arddsia nos passeios. Veda também o uso do mosaico
portugués em passeios com declividade superior a 10% (1:10). Salienta-se ainda, que
devem ser evitados pisos que tenham textura irregular ou que possam se tornar
escorregadios.

A inclinagdo transversal da superficie deve ter no maximo 3% para pisos
externos, e, a inclinacdo longitudinal méxima de 5%, pois, acima desta inclinacdo o
piso sera considerado rampa. No caso de o piso apresentar grelhas e juntas de
dilatacao, estas deverao estar preferencialmente fora do fluxo principal de circulagéo.
Quando instaladas transversalmente em rotas acessiveis, 0s vaos resultantes devem

ter, no sentido transversal ao movimento, dimensdo méaxima de 15mm.
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|.Scm max.

Figura 62 — Grelha no Piso

Materiais Adequados e Recomendados para Calcadas

O piso para a faixa livre deve ser antiderrapante.

Ao escolher o material, deve-se procurar qualidade, durabilidade e facilidade
de reposicdo, além destes fatores, € muito importante também a harmonia, a estética
e a seguranca.

A pedra portuguesa nao € o piso mais recomendado para a faixa livre, por ser
escorregadia e irregular, provocando trepidacédo em cadeiras de rodas, carrinhos de
bebés, etc. No entanto, ela podera ser mantida em areas de interesse historico.

Toda calgcada deve ser construida a partir de um meio-fio de granito bruto ou
de concreto pré-moldado. Esse meio-fio faz parte do arremate entre o passeio e a rua.

Os pisos devem ser executados sobre um lastro regularizado de concreto ou
contra piso, compativel com o piso utilizado sobre solo compactado. Nunca se deve
assentar o piso diretamente sobre o solo.

Recomenda-se a utilizacdo de revestimentos como:

o Pavimento Intertravado - pavimento de blocos de concreto pré-
fabricados, assentados sobre colchdo de areia, travados através de contencdo lateral

e por atrito entre as pecas. Nao utiliza armadura;

o Placa pré-moldada de concreto - placa pré-fabricada de concreto de
alto desempenho, fixa ou removivel, para piso elevado ou assentamento diretamente

sobre a base;

ﬁ Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br

232



ENVIRONMENTAL PROJECT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

MANAGEMENT

o Ladrilho hidraulico - placa de concreto de alta resisténcia ao desgaste
para acabamento de pisos, assentada com argamassa sobre base de concreto. Utiliza

armadura somente para trafego de veiculos;

o Concreto - pode ser executado o concreto moldado in loco, vassourado
ou com estampas coloridas. Neste caso 0 piso recebe um tratamento superficial,
executado no mesmo instante em que é feita a concretagem do pavimento, enquanto
0 concreto ainda ndo atingiu inicio de pega. O processo consiste em, através do uso
de ferramentas adequadas, formas para estamparia e produtos de acabamentos
especiais, reproduzir cores e texturas variadas. Utiliza armadura como telas de aco
soldadas.

Importante atentar que independente do material, as calgadas n&do deverao ser
pintadas, enceradas ou impermeabilizadas, pois podem resultar em pisos

escorregadios e causar acidentes.

16.2.2. Inclinacdes Transversal e Longitudinal dos Pisos das Calcadas

A inclinacdo transversal de calcadas, passeios e vias de pedestres ndo deve
ser superior a 3%. Calcadas que apresentarem inclinagdes superiores provocarao
dificuldades e inseguranca no deslocamento. O acesso dos veiculos as edificacdes
ndo deve criar degraus, nem desniveis ou inclinacdes nas calcadas. Caso existam
rampas de garagem, estas devem estar dentro da area do lote ndo sendo obstaculos
a circulacdo. A legislacéo urbanistica do municipio deve ser consultada verificando
diretrizes de afastamento frontal e recuos obrigatérios. O rebaixamento do meio-fio
devera ser perpendicular ao alinhamento deste, visando o acesso de veiculos as
edificagfes. Possuira comprimento suficiente, de no maximo 50cm, para vencer a
altura do meio-fio. Além disso, este rebaixamento deve apresentar a mesma extensao
da largura do acesso a veiculos, respeitados parametros maximos definidos em lei.

Recomenda-se que para cada 10m de testada de terreno, edificado ou néo,
sera permitido um acesso com extensao maxima de 4,80m. A distancia minima entre

dois acessos, em um mesmo lote, sera de 5,20m.
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A inclinag&o longitudinal da calgada, passeio e via de pedestres deve sempre
acompanhar a inclinacdo da via lindeira, sendo a mais adequada de no maximo 8,33%
(2:12).

As calcadas, passeios e vias de pedestres que tenham inclinagdo superior a
8,33% (1:12) ndo compdem rotas acessiveis.

As canaliza¢fes de aguas pluviais ndo deverdo interferir nos passeios, devendo

ser localizadas sob as calgadas, nao prejudicando o livre percurso.

16.2.3. Larguras Preferenciais para Deslocamentos em Linha Reta

Visando-se um maior conforto para os usuarios das calcadas, almeja-se que as
larguras para deslocamento em linha reta tenham:
e 90cm - uma pessoa em cadeira de rodas;

e 1,20m a 1,50m - um pedestre e uma pessoa em cadeira de rodas;

e 1,50m a 1,80m - duas pessoas em cadeira de rodas.

150 a 180cm

120 4 150

Figura 63 — na esquerda: uma pessoa em cadeira de rodas; no meio: um pedestre e

uma pessoa em cadeira de rodas; na direita: duas pessoas em cadeira de rodas

16.2.4. Calcadas

As calcadas devem permitir a integracao entre as edificacdes, 0s equipamentos

e mobiliarios urbanos, o comércio e 0s espagos publicos em geral. Esta interligagédo
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deve ser feita através de rotas acessiveis facilmente identificadas, continuas e com
dimensdes adequadas, permitindo o deslocamento facil e seguro.

Os proprietarios devem estar cientes que as calgcadas ndo sao extensdes de
suas propriedades, assim, ndo podem ser criados elementos que dificultem ou
impecam o livre deslocamento.

Visando uma melhor organizacdo do transito de pedestres, recomenda-se a

setorizacdo da calcada em trés faixas:

o Faixa de servi¢co ou mobiliario urbano - faixa localizada entre a faixa
livre e a pista de rolamento. Sua dimenséo dependera da largura das calcadas, no
caso destas se apresentarem estreitas, deve-se garantir uma largura minima de
1,20m para a faixa livre e o restante ficard reservado para a faixa de servico ou
mobiliario urbano. Recomenda-se, quando possivel, que tal faixa possua a largura
minima de 1,00m. Destinada a implantacao do mobiliario urbano e demais elementos
autorizados pelo poder publico. Compdem o rol destes elementos: jardineiras, lixeiras,
telefones publicos, bancas de jornal, abrigos de 6nibus, caixas de correio, sinais de
transito, caixas de inspecdo das concessionarias de servicos, postes de iluminacao,
etc. Salienta-se que mobiliarios, com maiores dimensdes, como telefones publicos e
bancas de jornal devem ser instalados somente em calgcadas amplas para que nao

interfiram na faixa livre;

o Faixa livre - faixa da calcada destinada exclusivamente a livre circulacéo
de pedestres, desobstruida de mobiliario e equipamentos urbanos e demais
obstaculos permanentes ou temporarios. Deve possuir superficie regular, firme,
continua e antiderrapante sob qualquer condi¢céo, ter uma inclinacao transversal até
3%, e apresentar largura minima recomendavel de 1,50m e minima admissivel de
1,20m;

o Faixa de acesso - faixa destinada ao acesso das edificacdes existentes
na via publica, localizada entre o alinhamento das edificacdes e a faixa livre, desde
gue nao interfira nesta ultima. S6 sera permitida nas calcadas largas, observando-se
areserva da faixa livre e da faixa de servico ou mobiliario urbano. Esta faixa € utilizada

como espaco de curta permanéncia, para usos diversos tais como: interacdo entre o
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pedestre e uma vitrine, local para aguardar resposta em um interfone ou campainha e
acesso as edificacdes. A faixa de acesso apresenta dimenséo variavel, ndo sendo

estabelecida para esta largura minima.

Faixa de Servico ou Mobiliario Urbano

A faixa de servico ou mobiliario urbano, além de ser reservada para a
implantacdo do mobiliario urbano em geral, pode ser composta por elementos de
apoio a servicos e outros, como tampas das caixas de inspecdo e grelhas de
ventilagéo.

O mobiliario urbano deve localizar-se de forma a néo interferir na visibilidade
dos pedestres nem dos motoristas. Caso venha a ser instalado de maneira errada
podera prejudicar a acessibilidade, e até provocar acidentes.

A instalacdo de mobiliario urbano devera respeitar a reserva da faixa livre,
sendo essencial o correto dimensionamento destes elementos de forma a néo

dificultar a circulacéo dos pedestres e garantir o facil acesso ao préprio mobiliario.

Figura 64 — Faixa de Servigco ou Mobiliario Urbano

A distancia minima entre o mobiliario e o meio-fio deve ser de 30cm.

A instalacdo de mobiliario urbano no passeio devera deixar livre a faixa
reservada para o transito de pedestre e respeitando as areas de embarque e
desembarque de transporte coletivo. Dever4d manter distancia minima de 5,00m da
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esquina, contados a partir do alinhamento dos lotes, quando se tratar de mobiliario
urbano que prejudique a visibilidade de pedestres e de condutores de veiculos.

A faixa destinada a mobiliario urbano, junto ao meio-fio, pode ser ajardinada.

Faixa Livre

De acordo com a Norma Brasileira ABNT NBR 9050, as calcadas, passeios e
vias de pedestres devem incorporar faixa livre com largura minima recomendavel de
1,50m, sendo o minimo admissivel de 1,20m e altura livre de 2,10m.

Nos casos de adaptagdo de bens culturais iméveis e de intervencdo para
regularizacdo urbanistica em areas de assentamentos subnormais, sera admitida, em
carater excepcional, faixa de largura menor que o estabelecido nas legislacfes
especificas, desde que haja justificativa baseada em estudo técnico e que o0 acesso

seja viabilizado de outra forma, garantida a melhor técnica possivel.

Foia oo Service cu Ay Fob Liae
Mobiidsio Lbano W

Figura 65 — Faixa Livre

Admite-se que a faixa livre possa absorver com conforto um fluxo de trafego de
25 pedestres por minuto, em ambos os sentidos, a cada metro de largura. Para
determinacao da largura da faixa livre em funcéo do fluxo de pedestres, utiliza-se a

seguinte equacao:
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F

[L=— 1> 1,20
K+Zl _

L ¢ alargura da faixa livre;

F é o fluxo de pedestres estimado ou medido nos hordrios de pico (pedesire por minuto por metro);
K = 25 pedestres por minuio

i o somatdrio dos valores adicionais relativos aos fatores de impedancia

Os valores adicionais relativos a fatores de impedancia (i) séo:
a) 45cm junto a vitrines ou comércio no alinhamento;
b) 25cm junto a mobiliario urbano;

c) 25cm junto a entrada de edificacdes no alinhamento.

Nivel de Servico para Pedestres

O nivel de servigo, para pedestres caminhando, define de forma qualitativa a
liberdade de movimentos e conforto pessoal destes, sendo determinado em funcgéo

de elementos como:

e Area disponivel para cada pessoa num dado instante;

e Caracteristicas dos conflitos existentes.

Visando maximizar o nivel de servi¢co para pedestres, devem ser consideradas
as necessidades de desobstrucdo da calcada e de alargamento do passeio para a
obtencdo de melhores condi¢des de circulagdo, nos quesitos segurancga, conforto e
fluidez. Estes parametros estédo definidos nos niveis de servigo dados pela relagdo do
namero de pedestres em determinada area de passeio por unidade de tempo
(volume/m2/segundo ou minuto).

Os projetos e as larguras dos passeios devem ser definidos em funcéo do
volume de pedestres, para que 0 passeio opere em um nivel de servico maximo
proximo aquele estabelecido para o nivel “C”.

E possivel, a partir da figura abaixo, identificar seis niveis de servico distintos:

A, B, C, D, E e F, onde apresenta os parametros especificos para cada um deles.
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NIVEL DE SERVICO A o
mais que J.2mpedestne
< 23 ped.iminin

NIVEL DE SERVICOEB “b i ;-&3
2 32 232 m*ipedacte 'ﬁ
23 a 13 ped.imin'm sz

NIVEL DE SERVICO C
1,30 2 2,32 n¥ipedestre
33 a 49 ped_minim

NIVEL DE SERVICO D
0,93 a 1,39m?/pedestre
49 a 66 ped./minim

MNIVEL DE SERVCOE
0,46 a3 0,9Im?ipedestre
66 a 82 ped. /min‘m

NIVEL DE SERVICOF
menos que 0. 46m‘ipadestre
> B2 ped fmin/m

Figura 66 — Niveis de Servico: A, B, C, D, EeF.

Interferéncias na Faixa Livre

As faixas livres devem ser completamente desobstruidas e isentas de
interferéncias, tais como vegetacdo, mobiliario urbano, equipamentos de
infraestrutura urbana (postes, armérios de equipamentos, e outros), orlas de arvores
e jardineiras, rebaixamentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro tipo
de interferéncia ou obstaculo que reduza a largura da faixa livre. Eventuais obstaculos
aéreos tais como: marquises, faixas e placas de identificacdo, toldos, luminosos,

vegetacao e outros devem se localizar a uma altura superior a 2,10m.
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Faixa de Acesso

A faixa de acesso é aquela localizada entre a faixa livre e o alinhamento das
edificacBes. E a area em frente ao imével ou terreno, onde podem estar: vegetacao,
toldos e mobiliario moével como mesas de bar e floreiras, desde que ndo impecam o
acesso aos imoveis. Portanto, é uma faixa de apoio a propriedade. Deve ser reservada
nas calcadas que apresentem maiores dimensfes. Considerando que o minimo
recomendavel para a faixa livre € 1,50m, sendo o minimo admissivel 1,20m, e
reservando-se uma faixa de pelo menos 1,00m para o mobilidrio urbano, j& temos
calcadas com larguras entre 2,20m a 2,50m. Assim, a reserva da faixa de acesso
somente ocorrerd em calcadas mais amplas, que apresentem larguras de no minimo
2,20m. As calcadas mais estreitas s6 devem abrigar as faixas livre e de servigo ou
mobiliario urbano, de forma a ndo se comprometer o dimensionamento minimo do
percurso livre de barreiras e obstaculos.

Numa escala de prioridades temos a seguinte hierarquia: faixa livre, faixa de
servico ou mobiliario urbano e faixa de acesso. As duas Ultimas sO serdo
dimensionadas depois de observadas as condi¢cbes de funcionamento da primeira.
Salienta-se que a faixa livre deve ser proporcional ao volume de pedestres da calcada,
sempre mais larga e retilinea possivel. Calcadas com até 2,20m de largura serédo
divididas em duas faixas: faixa livre e faixa de servico ou mobiliario urbano,
preferencialmente, diferenciadas por textura ou cor. As calcadas com mais de 2,20
metros poderdo ser divididas em trés faixas (faixa livre, faixa de servico ou mobiliario

urbano e faixa de acesso), também, preferencialmente, diferenciadas.
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Figura 67 — Faixa de Acesso

No caso de calcadas mais largas, estas poderdo abrigar, nas suas faixas de
acesso, mobilidrios temporarios como mesas e cadeiras, observando sempre o
atendimento ao cdédigo de posturas do municipio. Infelizmente, os proprietarios de
bares e restaurantes abusam, dispondo seu mobiliario de forma desordenada,
ocupando parte ou toda a faixa livre. A faixa de acesso pode abrigar tambéem
jardineiras ou vegetacdes, desde que observados os limites estabelecidos no cédigo
de posturas do municipio. Além destes, devem ser seguidas as recomendac¢des da
Norma Brasileira ABNT NBR 9050 que estabelece a altura minima de 2,10m para

galhos de arvores ou semelhantes e proibe espécies venenosas ou com espinhos.

16.2.5. Faixa Ajardinada no Passeio

As arvores, demais formas de vegetacéo e faixa ajardinada devem se encontrar
na area reservada para o mobiliario urbano. A necessidade de sinalizacdo com o piso
tatil de alerta deve ser estudada caso a caso, considerando o risco potencial de

acidentes.
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De acordo com a Norma Brasileira ABNT NBR 9050, os elementos da
vegetacao tais como ramos pendentes, plantas entouceiradas, galhos de arbustos e
de arvores ndo devem interferir na faixa de livre circulacdo, sendo admissivel que
estes se projetem deixando altura livre de no minimo 2,10m para passagem.

Muretas, orlas, grades ou desniveis no entorno da vegetacdo ndo devem
interferir na faixa livre de circulagao.

Nas areas adjacentes a rota acessivel devem ser evitadas plantas dotadas de
espinhos, produtoras de substancias toxicas, invasivas com necessidade de
manutencgdo constante, que desprendam muitas folhas, flores, frutos ou substancias
gue tornem o piso escorregadio. A utilizacdo destas espécies pode evitar acidentes,
principalmente, com pessoas idosas ou com deficiéncia visual.

Recomenda-se o acompanhamento de profissionais habilitados desde a
escolha das espécies, evitando-se assim que sejam selecionadas aquelas
inadequadas para as calgadas, como, por exemplo, arvores com grandes raizes que
acabam danificando todo o passeio, prejudicando a acessibilidade.

A implantacdo de faixa ajardinada no passeio é admitida, desde que mantida
faixa livre com largura minima de 1,50m e se compativel com o fluxo de pedestres, a
critério do 6rgdo municipal responséavel pelo transito.

E obrigatoria, quando prevista em projeto urbanistico especifico.

Pode ser proibida em passeios com elevado fluxo de pedestres, sendo a critério
do 6rgado municipal responsavel pelo transito.

A faixa ajardinada podera ser delimitada por elemento de, no méximo 10cm de
altura, quando localizada junto ao meio-fio, e, 30cm de altura, quando localizada junto

ao alinhamento.

16.3. FAIXAS DE TRAVESSIAS DE PEDESTRES

A Norma Brasileira ABNT NBR 9050 estabelece que as faixas de travessia de
pedestres devam ser executadas conforme o Codigo de Transito Brasileiro - Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1977.

As faixas devem ser aplicadas nas pistas de rolamento, no prolongamento das
calcadas e passeios onde houver demanda de travessia, junto a semaforos com focos

de pedestres.
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N&o sera permitida a colocacdo de caixa coletora de agua pluvial, grade ou
boca de lobo no trecho da sarjeta correspondente a faixa de travessia de pedestres.
A largura da faixa de travessia de pedestres deve ser de no minimo 4,00m e &

determinada pelo fluxo de pedestres no local, segundo a seguinte equacgao:

L= >4

il
K

L = largura da faixa, em metros;
F = fluxo de pedestres estimado ou medildo nos horarios de pico (pedestre por minuto por metro);
K = 25 pedestres por minuto.

Ao definir os locais de colocacgao de faixas de travessia de pedestres, devem-
se observar as linhas de percurso e a quantidade de pedestres, priorizando o fluxo de
pessoas em detrimento do fluxo de veiculos. Nas travessias semaforizadas deve-se

garantir:

e Os tempos adequados para a travessia;

e A colocacao de focos especificos para pedestres.

16.3.1. Rebaixamento das Calcadas para Travessias de Pedestres

As calcadas devem ser rebaixadas junto as faixas de travessia de pedestres,
com ou sem seméaforo, e sempre que houver foco de pedestres. Em ruas de baixo
volume de trafego, devem estar previstos 0s rebaixos junto as esquinas, mesmo se
nao houver faixa de travessia de pedestres.

De acordo com a Norma Brasileira ABNT NBR 9050, ndo deve haver desnivel
entre o término do rebaixamento da calcada e a pista de rolamento.

Os rebaixamentos de calgcadas devem ser construidos na direcdo do fluxo de
pedestres. A inclinacdo da rampa deve ser constante e ndo superior a 8,33% (1:12).

Quando o fluxo de pedestres calculado ou estimado for superior a 25
pedestres/min/m, a largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de

travessia de pedestres.
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Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25 pedestres/min/m
e houver interferéncia que impeca o rebaixamento da calcada em toda a extensao da
faixa de travessia, admite-se rebaixamento da calcada em largura inferior até um limite
minimo de 1,20m de largura de rampa.

O desnivel do meio fio em relagdo a pista € uma referéncia importante para as
pessoas com deficiéncia visual identificarem os limites entre calcadas e pistas de
rolamento. A Norma Brasileira ABNT NBR 9050 estabelece o rebaixamento em toda
a extensdo da travessia como situacdo ideal. No entanto, mesmo com rampas
adequadas e sinalizacao tatil de alerta, isto pode gerar dificuldade na identificacdo da
travessia segura. Em muitos casos, a rampa de 1,50m, bem construida, mostra-se
mais eficaz, mesmo em faixas de travessia de pedestres extensas. Esta dica
considera as diferentes necessidades de pessoas com deficiéncia visual e fisica e
usuarios em geral na obtencéo da acessibilidade universal.

Conforme o caso, o rebaixamento pode apresentar configuracdes diferentes,

tais como:

o Rebaixamento total da calcada na esquina;

o Rebaixamento total da largura da calgcada, com largura minima de 1,50m
e rampas laterais com inclinacdo maxima de 8,33% (1:12), onde a largura do passeio
nao for suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa livre;

o Faixa livre no passeio, além do espac¢o ocupado pelo rebaixamento, de
no minimo 80cm, sendo recomendavel 1,20m;

o Abas laterais dos rebaixamentos com projecdo minima de 50cm no seu
menor lado, compondo planos inclinados de acomodag&o. A inclinacdo maxima
recomendada € de 10% (1:10).

As abas laterais podem ser dispensadas quando a superficie imediatamente ao
lado dos rebaixamentos contiver obstaculos. Neste caso, deve ser garantida faixa livre
de no minimo 1,20m, sendo o minimo recomendavel 1,50m.

Os rebaixamentos de cal¢cadas devem ser sinalizados, de forma que o piso tatil
direcional da rota acessivel se encontre com o piso tatil de alerta da rampa a 50cm da

pista de rolamento. Recomenda-se que haja também a instalacao de faixa de piso tatil
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direcional sobre a faixa de pedestres, perpendicular a esta, visando melhor orientacao

das pessoas com deficiéncia visual.

Embora a Norma Brasileira ABNT NBR 9050 recomende uma inclinacéo

maxima de 10% (1:10) para as abas laterais, muitas vezes, este parametro é de dificil

atendimento. Ao considerar um meio fio de 18cm de altura, essa recomendacéao

implicaria em duas abas laterais de 1,80m cada.

Figura 68 — Rebaixamento de Calcadas - Vista Perspectiva

plea tatfl do slwta declividade mawma 112 op 8.33%
tura do meio-fio | profundidade da rampa
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Figura 69 — Rebaixamento de Calgadas

Na pratica, considerando a necessidade de adaptacao das cidades para a
acessibilidade universal, as interferéncias diversas nas calgcadas, como caixas de
inspecéo, dificultam a implantacdo de rampas com esta dimensao. As rampas que
possuam abas laterais com projecéo horizontal de 50cm, mostram-se mais praticas.
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Em passeios estreitos, o arranjo com duas rampas laterais retangulares com

declividade de 8,33% (1:12), ao invés de duas abas laterais triangulares, € mais

adequado.

16.3.2. Posicionamento dos Rebaixamentos de Calgadas para Travessias
de Pedestres

Segundo a Norma Brasileira ABNT NBR 9050, os rebaixamentos de calcadas
devem ser construidos na dire¢cdo do fluxo de pedestres e quando localizados em
lados opostos da via devem estar alinhados entre si. Podem estar localizados nas
esquinas, nos meios de quadra e nos canteiros centrais divisores de pistas. Nestes
canteiros deve-se manter uma distdncia minima de 1,20m entre os dois
rebaixamentos de calcadas.

Quando a distancia entre rebaixamentos for inferior a 1,20m, deve ser feito o
rebaixamento total do canteiro central divisor de pistas.

Todo rebaixamento de calcadas para travessia de pedestres deve ser

sinalizado com piso tatil de alerta.

16.3.3. Rebaixamentos das Calgadas fora de Faixas de Travessias de
Pedestres

As vagas, devidamente regulamentadas e sinalizadas, para estacionamento de
veiculos que transportem ou sejam conduzidos por pessoas com deficiéncia devem
prever o acesso do condutor a calcada. Quando afastadas da faixa de travessia de
pedestres, deve-se observar o espaco adicional para circulacdo de cadeira de rodas,
associado a rampa de acesso a calcada. Essa rampa, especificamente, ndo deve ter

sinalizacao tatil de alerta, devendo apresentar inclinacdo maxima de 8,33% (1:12).
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Figura 70 — Guia rebaixada para vaga reservada de estacionamento

16.4. FAIXAS ELEVADAS

De acordo com a Norma Brasileira ABNT NBR 9050, faixa elevada € a elevacao
do nivel da pista de rolamento, composta de area plana elevada, sinalizada com faixa
de travessia de pedestres e rampa de transposi¢cdo para veiculos. Destinada a
promover a concordancia entre os niveis das calcadas em ambos os lados da via,
devendo apresentar declividade transversal de no maximo 3%.

Os veiculos reduzem a velocidade para acesso a uma faixa de dominio
preferencial dos pedestres, sendo caracterizada a prevaléncia destes sobre os
veiculos. As rampas de concordancia entre o nivel da pista e o nivel do passeio devem
respeitar alguns parametros definidos para platés (rampas de acesso), como
inclinacéo entre 1:8 e 1:10, conforme Manual de Medidas Moderadoras do Trafego.

Deve ser instalada sinalizacéo tatil de alerta paralela ao longo da interse¢éo
entre os transitos de pedestres e veiculos, para que as pessoas com deficiéncia visual
possam detectar o ponto final da calcada e o inicio da pista de rolamento.

Este piso tatil deve estar localizado a distancia de 50cm da pista de rolamento.
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Figura 71 — Faixa Elevada Sinalizada

O dimensionamento da faixa elevada é feito da mesma forma que a faixa de

travessia de pedestres, acrescida dos espacos necessarios para a rampa de

transposicao para veiculos. A faixa elevada pode estar localizada nas esquinas ou no

meio das quadras.
A sua utilizacdo é recomendada nas seguintes situacoes:

Em travessias com fluxo de pedestres superior a 500 pedestres/hora e fluxo de

veiculos inferior a 100 veiculos/hora;

e Travessia em vias com largura inferior a 6,00m.

OBS: N&o aplicavel ao centro de Palmital.
16.5. IMPLANTACAO DE RAMPAS DE ACESSIBILIDADE

Municipio de Palmital

De acordo com diagnéstico realizado no municipio, incluindo o cadastro e
guantitativo de todos os pontos existentes de acessibilidade no municipio de Palmital,
verificou-se a insuficiéncia das rampas, além das medidas inadequadas de acordo

com NBR 9050.
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Portanto, o Plano de Acessibilidade do municipio inclui a proposta de
implantacdo de novas rampas de acessibilidade no centro do municipio, regido de
maior atracao e locomocéao da populacdo, bem como no acesso atodos os prédios
publicos municipais.

De acordo com a NBR 9050, foram estipulados os tipos de rampa adequado
para cada um dos cruzamentos e locais de implantagcédo, que estdo detalhados em

anexo, em projeto.

Rampas de Acessibilidade — Norma NBR 9050

De acordo com a NBR 9050, foram estipulados os tipos de rampas adequadas
para cada um dos cruzamentos e locais de implantacdo, que estdo detalhados em
anexo, em projeto.

As figuras abaixo representam um trecho com o croqui da localizagdo e

implantacéo dos tipos de rampas implantadas no centro do municipio de Palmital.
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Figura 72 — Modelo 1 — Rampas de Acessibilidade
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Figura 73 — Modelo 2 — Rampas de Acessibilidade
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Figura 74 — Modelo 3 — Rampas de Acessibilidade
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17.IMPLANTACAO DE SISTEMA CICLOVIARIO

O municipio de Palmital apresenta condi¢cdes topograficas favoraveis para a
implantagdo de sistema cicloviario, além da cultura local de utilizacdo da bicicleta
como meio de locomogéo pelas vias da cidade por grande parte da populacdo. Dadas
essas premissas, decidiu-se elaborar esta proposta para a implantagao de ciclofaixas
ao longo de algumas vias principais do municipio, interligando os bairros ao centro de
Palmital, com tragado escolhido com critérios técnicos e sociais, com membros da

Prefeitura Municipal.

17.1. NiVEL DE SEGREGACAO

17.1.1. Ciclovia em vias com velocidade maxima igual ou superior a 60
km/h

A adocao de ciclovias ou ciclofaixas depende da velocidade e do fluxo de
veiculos motorizados. O grafico abaixo indica o nivel de segregacao que deve ser
adotado para que a infraestrutura cicloviaria seja compativel com as caracteristicas
da via.

Em vias com velocidade maxima superior a 60 km/h, salvo em casos de

fluxo de veiculos muito baixo, devem ser adotadas ciclovias.
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Grafico 13 — Métodos que devem ser adotados de acordo com caracteristicas via
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1. Vias congestionadas: inapropriadas para trafego de ciclistas. O ideal é
incentivar a escolha por vias adjacentes com menor fluxo de veiculos motorizados.

2. Ciclovias: estrutura recomendada para vias com velocidades veiculares
elevadas, onde é inapropriada a utilizacio da bicicleta junto a faixa de rolamento. E
fisicamente segregada da via.

3. Vias compartilhadas: locais sem segregacao, onde o ciclista compartilha a
via com outros modos de transporte.

4. Ciclofaixas: estrutura demarcada por pintura e/ou elementos de baixa
segregacao, como tachdes. Deve-se fiscalizar para garantir que veiculos

motorizados ndo estacionem sobre elas.

As figuras abaixo apresentam modelos de cada nivel de segregacdo que
podem ser adotados para o sistema cicloviario.

T Y R .,__l___..d-]_l ,
SaoPaulo Brasul E >
,r.

Figura 75 — Vias congestionadas. Modelo: Séo Paulo, Brasil.
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!

Rio de Janeiro, Brasil

=

Rio de Janeiro, Brasil

v .
¥ ‘m R 3
t
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Figura 77 — Via compartilhada. Modelo: Rio de Janeiro, Brasil.
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Dmnopohs Brasil

"‘

Figura 78 — Ciclofaixa. Modelo: Divinopolis, Brasil.

No municipio de Palmital, serdo propostas para o sistema cicloviario, as
ciclofaixas, conforme apresentado no modelo 04 da figura anterior, melhor se
adequando as caracteristicas locais.

17.2. CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

17.2.1. Largura

As ciclovias e ciclofaixas unidirecionais devem ter largura minima de 1,20 m.
J& as ciclovias e ciclofaixas bidirecionais devem ter largura minima de 2,50 m. Essas
medidas consideram exclusivamente a largura para a movimentagao de ciclistas, ndo
considerando a segregacao fisica (tachdes e/ou pintura) nem a sarjeta da via.

Uma bicicleta em movimento requer uma largura média de 1 m.

No entanto € importante que a infraestrutura dedicada leve em consideracao

uma folga de 10 cm de cada lado.
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Ciclovias e ciclofaixas unidirecionais sao preferiveis, uma vez que
proporcionam uma circulagdo de ciclistas no mesmo fluxo dos demais veiculos e,
conseguentemente, movimentos mais previsiveis pelos outros usuarios da via; essas

acOes diminuem a possibilidade de colisbes e atropelamentos nas intersecoes.

Largura livre ciclovia/
7=======9 ciclofaixa unidirecional:
1,20 m [Minimo]

Figura 79 — Ciclofaixa unidirecional

Largura livre ciclovia/
-------- © ciclofaixa bidirecional:
2,50 m [Minimo]

Figura 80 — Ciclofaixa bidirecional
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17.2.2. Distancia entre linhas de retencdo nos cruzamentos

rodocicloviarios

A linha de retencgdo para veiculos motorizados deve ser implantada 5 m antes
da linha de retengéo para bicicletas nos cruzamentos rodocicloviarios. Essa medida
permite que os condutores tenham uma visdo mais ampla da intersecdo, fato
especialmente importante para os veiculos que fazem a converséo.

; =3 7 T
T | 1
Distancia entre as linhas de retencgdo da ciclovia e das
faixas de trafego motorizade. Porto Alegre, Brasil.

vl v y oy v
i ¥

Figura 81 — Distancia entre as linhas de retencéo da ciclovia e faixas de transito

f Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br

256



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

17.2.3. Marcacdo de cruzamentos rodocicloviarios

A sinalizacao horizontal em intersecdes é fundamental para diminuir o risco de
acidentes entre bicicletas e veiculos motorizados. As interse¢cbes devem ser
destacadas com pintura vermelha no pavimento, linhas paralelas constituidas por
paralelogramos brancos (patas de elefante) e sinalizacdo indicando o sentido de
circulacao das bicicletas.

Em interse¢bes complexas e ndo semaforizadas, € importante evidenciar, por
meio das marcagdes, a prioridade que pedestres e ciclistas tém em relacdo aos
demais veiculos. A sinalizacdo nessas intersecdes deve orientar os motoristas a fim

de evitar conflitos e acidentes.

Priorizacdo do transporte ativo em rotatorias.
¥ Enschede, Holanda.

Figura 82 —Priorizag&o do transporte ndo motorizado em vias publicas
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Marcacao de cruzamentos
rodocicloviarios

Figura 83 — Marcacao de cruzamentos rodocicloviarios

17.3. QUALIFICACAO DA INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

17.3.1. Pavimento

O pavimento utilizado na infraestrutura cicloviaria deve ser regular,
impermeavel, antiderrapante e de aspecto agradavel, para que seja atrativo e
confortavel aos usuérios.

¢ Revestimentos uniformes e moldados in loco, como concreto e asfalto,
sdo recomendados.
¢ Blocos intertravados ou outros materiais que causem trepidacao devido

a juntas recorrentes néo sao recomendados.
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e Nos casos em que o pavimento for pintado, € importante que a tinta
utilizada seja antiderrapante, resistente a rupturas e de boa qualidade

de modo a manter a coloracao original.

===0 Pavimento

Inclinagéo para &
drenagem

Bueiro 0---;

Figura 84 — Pavimento e inclinacdo para drenagem

17.3.2. Inclinacdo para drenagem

A declividade transversal de ciclovias e ciclofaixas é determinante para o
escoamento eficiente das aguas pluviais. Essa inclinagdo deve ser de 2% para
favorecer a drenagem e deve estar direcionada para as faixas de trafego motorizado

de forma a aproveitar o sistema de drenagem pluvial existente.

As fendas das grades de bueiros devem formar um angulo reto com a direcao

do fluxo de bicicletas.
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17.3.3. lluminacéo dedicada

Recomenda-se a instalacdo de iluminacdo apropriada e dedicada em termos
de qualidade, posicionamento e suficiéncia para melhorar a experiéncia dos ciclistas.
Além da iluminacdo ao longo da ciclovia/ciclofaixa, € fundamental que intersecdes e

locais com maior volume de ciclistas sejam bem iluminados.

Ciclovia com pavimento adequado e
iluminagao dedicada. Porto Alegre, Brasil.

Figura 85 — Ciclovia com pavimento adequado e iluminacéo dedicada
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17.3.4. Sistema de informacéo

Além de contar com sinalizacao horizontal, vertical e semaférica especifica,
recomenda-se que a infraestrutura cicloviaria possua um sistema de informacéo para
guiar ciclistas ao longo do seu percurso.

O sistema de informacao pode utilizar placas e totens informativos com mapas,
fotos, tempo de pedalada, setas indicativas de sentido, entre outros dados.

InformagBes por meios digitais também s@o muito Uteis na orientagdo aos
ciclistas.

As informacdes devem estar localizadas em pontos estratégicos, como grandes
intersecdes, areas comerciais e terminais de transporte. Elas podem incluir, por
exemplo, destinos e servi¢os disponiveis em um raio de 15 minutos de pedalada,
mostrando as rotas mais apropriadas para acessa-los.

lluminacéo dedicada ©

Figura 86 — lluminac&o dedicada com Sistema de Informacé&o

17.4. ESTACIONAMENTO DE BICICLETAS

17.4.1. Presenca de paraciclos e bicicletarios

Devem-se construir espagos seguros para o estacionamento de bicicletas,

especialmente em locais que promovam a integracdo entre modos. E importante
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disponibilizar essa infraestrutura em terminais, estacbes e pontos de parada do
transporte coletivo (quando possuir), Nos quais as pessoas possam optar por realizar
um primeiro ou ultimo deslocamento por bicicleta.

Recomenda-se que os estacionamentos de bicicleta estejam posicionados em
locais visiveis, com fluxo de pessoas, ou que possuam vigilancia para aumentar a

seguranca.

17.4.2. Dimensdes do paraciclo

Os paraciclos devem ser feitos com material resistente, que ndo possa ser
cortado ou deformado com facilidade. Recomenda-se que o paraciclo tenha 5 cm de
diametro, altura entre 75 e 90 cm e largura entre 60 e 100 cm.

Os paraciclos devem apoiar a bicicleta em, pelo menos, dois lugares,
permitindo que o quadro da bicicleta e uma ou duas rodas sejam presas com uma
trava segura.

No espaco ocupado por uma vaga de estacionamento de carro, com
aproximadamente 12,50 m2, € possivel instalar até sete paraciclos paralelos que

acomodam 14 bicicletas.

Modelo Sheffield Modelo “U” invertido

T —————

75 cm 90 cm

70a 100 cm \/ \1 60cm\/ \J

Figura 87 — Modelos de paraciclo
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Os paraciclos podem ter formatos tradicionais, como o modelo Sheffield ou em
“U” invertido.

Porém, para atrair a atencdo para o espaco onde o0s paraciclos estao
instalados, eles podem ter um design moderno ou incluir publicidade, desde que
atendam a funcionalidade e as dimensfes apropriadas, essenciais para prender a

bicicleta corretamente.

17.4.1. Dimensdes para instalacéo

A distadncia minima entre paraciclos instalados paralelamente é de 60 cm,
sendo recomendada uma distancia de 80 cm para maior comodidade do ciclista. Entre
o paraciclo e o meio-fio ou parede adjacente, recomenda-se que a distancia seja de
70 cm.

Para paraciclos instalados em linha, recomenda-se uma distancia de 1,20 m
entre paraciclos. A distancia minima entre o paraciclo e o meio-fio ou parede adjacente

deve ser de 60 cm.

Paraciclos instalados paralelamente

Paraciclos instalados em linha

Figura 88 — Instalacéo de paraciclos em linha ou em paralelo
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17.5. PROJETO DE IMPLANTACAO DE CICLOFAIXAS EM PALMITAL

No municipio de Palmital foram propostas ciclofaixas em algumas vias
principais de interligacdo dos bairros ao centro, conforme imagem abaixo, com area

de implantagcao destacado em azul.

Figura 89 — Area de implantac&o de ciclofaixa no municipio de Palmital

A seguir sdo apresentados os trechos de implantacdo por Rua/Avenida e o tipo

de ciclofaixa implantada, com extensao parcial e total.
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Tabela 27 — Trechos de implantacao de ciclofaixa

N° Trecho

Extensao (m)

Rua/Avenida

Tipo Ciclofaixa

Unidirecional nos

1 505,00 Avenida Oriente dois lados do
canteiro central
2 155,00 Rua Manoel Ledo Rego Bidirecional
3 108,00 Rua Joao Moreira Silva Bidirecional
Unidirecional nos
4 1718,00 Avenida Reginalda Leéo dois lados do
canteiro central
Unidirecional nos
5 113,50 Avenida Rotary dois lados do
canteiro central
Unidirecional nos
6 439,00 Avenida Anchieta dois lados do
canteiro central
7 514,00 Rua Manoel Ledo Rego Bidirecional
3 61.50 Rua Ver. Clovis de Camargo Bidirecional
Bueno
9 1627.00 Rua Olegar_lo thAelr(_) Macha_do Bidirecional
Rua Joaquim Amancio Ferreira
10 844.00 Rua Benedito Perelra} Eontes Bidirecional
Rua Paulo Verginio
11 546,00 Rua Wady Zugaiar Bidirecional
6.631,00 m ou
Total 6.63 km

Para maiores detalhes consultar o projeto prognostico em anexo FOLHA 04/04.

A seguir sdo apresentadas algumas figuras com secdes propostas de alguns

destes trechos dispostos na tabela anterior.
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Fosta de llumin
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VARIAVEL 6,20m 030m 1,20m 4,80m 120m 0,30m 6,300m VARIAVEL

SECAO 01 - AVENIDA ORIENTE
ESC: 1:50

Fista de passsio

Figura 90 — Secéo 01 — Avenida Oriente

e
- Pista de passeio. ,: [}
—_——r Ciciotsi unisteral Scofabea uil £ ;
Leito camocivel rt 0 el uniatera Ciclcfabca unateral & Lefo camocivel
cLopxa cictops
PISTA DE PASSEID LEITO CARROCAVEL JNILATERAL CANTEIRO CENTRAL UNILATES LEITO CARROCAVEL PISTA DE PASSEIO
VARIAVEL 5.35m 030m 1.20m 3.10m 120m 0,30m 5,20m VARIAVEL

SECAO 02 - AVENIDA REGINALDO LEAO
ESC: 1:50

Fisia de passeio

Figura 91 — Secédo 02 — Avenida Reginalda Le&o

Pista de passeio

A
[

- =
Y ——Ciclofaixa bilateral Vi

e

—T

Leito carrocavel

CICLOFAIXA
PISTA DE PASSEIO BILATERAL LEITO CARROCAVEL PISTA DE PASSEIQ
VARIAVEL 2,50m 0,30m 5,00m VARIAVEL

SECAO 03 - R. JOAQUIM AMANCIO FERREIRA

ESC: 1:50

Pista de passeio

Figura 92 — Sec¢édo 03 — Rua Joaquim Amancio Ferreira
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Pista de passeio—

Ciclofaixa bilateral “
\\ @
:a A
/2 & . \\ ?\{4)‘ I”S,!\nri% | ~Pista de passeio
' = . A\ :% |
- RNk ﬂg/" .
Leito carrocavel
CICLOFAIXA
PISTA DE PASSEIO LEITO CARROCAVEL BILATERAL PISTA DE PASSEIO
VARIAVEL 5,05m 0,30m 2,50m VARIAVEL
SECAO 04 - R. PAULO VERGINIO
ESC: 1:50
Figura 93 — Secédo 04 — Rua Paulo Verginio
18. SEGURANCA VIARIA
18.1. FAIXA DE PEDESTRES

18.1.1. Largura

m. Larguras maiores devem ser adotadas conforme o fluxo de pedestres.
18.1.2. Linha de retencéao

minima de 1,60 m da faixa de pedestres.

A linha de retencdo para os veiculos deve estar localizada a uma distancia

f Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br
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lluminacéao especifica

4 para faixa de pedestres

1

.

1

i

8 Faixa de pedestres
g peeee © junto a pontos de
parada

Figura 94 — Faixa de pedestres

18.1.3. lluminacao

As faixas de pedestres devem ser iluminadas para proporcionar boa
visibilidade do pedestre. Sinalizagdes adicionais, como iluminacdo especifica e
sinalizacao vertical, ajudam a reforcar a prioridade do pedestre nesses locais.

Faixa de pedestres com sinalizagio &
fluminago especifica. Sao Paulo, Brasil

Figura 95 — Faixa de pedestres com iluminacéo especifica
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18.2. ILHA DE REFUGIO PARA PEDESTRES

18.2.1. Vias de méao dupla e, pelo menos, duas faixas por sentido

Ilhas de reflgio devem ser utilizadas em vias de mao dupla e nas que tenham
duas ou mais faixas por sentido.

Elas sé&o importantes para reduzir acidentes de transito com pedestres. Além
de dividir a distancia de travessia, as ilhas de reflgio configuram um local seguro para
gue os pedestres possam perceber os diferentes sentidos do trafego.

llhas de refugio podem ser instaladas em canteiros divisores de pista
existentes. Areas do canteiro divisor que ndo devem ser utilizadas como refgio de
pedestres necessitam contar com gradis ou vegetacdo arbustiva (com

aproximadamente 1 m de altura).

Figura 96 — Modelo de ilhas de refugio

18.2.2. Dimensdes

As ilhas de refugio devem estar no nivel da via, ter, no minimo, 1,50 m de

comprimento, e largura igual & da faixa de pedestres, com, no minimo, 3 m.
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Recomenda-se dimensionar as ilhas de reflugio conforme o fluxo esperado de
pedestres no local. Além disso, deve-se atentar a locais com travessia de ciclistas
para que a dimensdo da ilha de refagio posso comportar uma bicicleta, sendo

recomendado uma dimensdo minima de 1,80 m.

-=-==0 Vegetacao

s

r
i
1
1
i
% 1
1
1
i
1
1

Figura 97 — Dimensdes da ilha de refugio

18.3. MEDIDAS DE MODERACAO DE TRAFEGO

18.3.1. Limite de velocidade

As medidas de moderacéao de trafego devem ser utilizadas em vias projetadas
ou readequadas para trafego com velocidade de 40 km/h ou menos. Essas vias podem
dispor de intervengfes geométricas, como faixas elevadas de travessia de pedestres,

platés, lombadas, chicanas e extensdes de meio-fio.
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Recomenda-se que as medidas de moderacdo de trafego ndo sejam
aplicadas em rotas de altas frequéncias de transporte coletivo ou de veiculos de
grande porte, pois podem impactar a operacao do sistema, o conforto dos passageiros

e a mecéanica dos veiculos.

18.3.2. Faixas elevadas de pedestres

As faixas elevadas de pedestres devem permitir que a altura da travessia seja
igual a da calcada, desde que ndo exceda 15 cm.

A largura da plataforma de uma faixa elevada de pedestres deve variar entre
4 e 7 m. Larguras maiores devem ser justificadas pelo érgdo responsavel pelo transito
da cidade.

A inclinacdo da rampa de entrada do trafego motorizado as faixas elevadas
de pedestres deve variar entre 5 e 10%. A plataforma da faixa elevada deve ter uma
inclinacdo para drenagem de, no maximo, 5% do centro da travessia para a sarjeta da
rua. E importante prever um sistema de drenagem que garanta o escoamento da agua
de forma a evitar empocamentos.

Destaca-se a importancia de manutencdo periédica para o bom
funcionamento da drenagem. A linha de retengéo deve ser implantada a uma distancia

minima de 50 cm do inicio da rampa.

Altura da faixa
elevada: 15cm O=n
[Maximo] 1

Inclinacao para
Limite de drenagem

velocidade

Inclinacao da
rampa: 5 a 10%

50 cm [Minimo]

Figura 98 — Faixa elevado de pedestres
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18.3.3. Platbs

Platds contemplam areas da intersecdo que sao elevadas ao mesmo nivel do
pavimento do entorno e devem ter, no maximo, 15 cm de altura.

Os platés devem ter entre 5 e 20 m de comprimento. Em vias onde é permitido
o trafego de veiculos longos, como 6nibus, os platds devem ter comprimento minimo
de 6 m. Esse comprimento deve ser de 9 m caso 6nibus articulados circulem no local,
a fim de evitar danos mecanicos.

A inclinagdo das rampas de entrada para o trafego motorizado deve variar de
5 a 10%.

O platd deve ter uma inclinagdo para drenagem de, no maximo, 5%. E
importante prever um sistema de drenagem que garanta o escoamento da agua de
forma a evitar empocamentos. Destaca-se a importancia de manutencdo periddica
para o bom funcionamento da drenagem.

Recomenda-se a aplicagdo de dispositivos para delimitacdo do espaco de
circulacdo dos veiculos para que as areas destinadas aos pedestres sejam
preservadas.

Isso pode ser feito por meio de pilaretes, postes de luz, tachdes, vasos de
plantas ou da utilizagdo de pavimento com rugosidade e/ou coloragéo diferenciada.

Nas intersecoes, os platdés forcam os condutores a trafegar em velocidades
reduzidas, aumentando a percepc¢ao da presenca de pedestres.

Essa medida € ideal para interse¢cdes com altos volumes de pedestres, como
na proximidade de escolas, hospitais e areas comerciais.

-’:'._

Platd. Fortaleza, Brasil.

Figura 99 — Modelo de platd em Fortaleza
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Altura: 15 cm [Maximo] 0-1'

i

1 . ey

1 Dispositivo para

: -==-=0 delimitacdo do espaco de
circulacao dos veiculos

Inclinacéo da
rampa: 5a 10% ©-}

Inclinacéo para
drenagem

Figura 100 — Plat6

18.3.4. Lombadas

As lombadas séo elevacdes artificiais do pavimento para reduzir a velocidade.
Apesar de muito usadas, sao funcionalmente menos interessantes que platos e faixas
elevadas.

Lombadas do tipo A devem ser instaladas para limitar a velocidade em 30
km/h. Devem ter largura igual a da pista, comprimento de 3,70 m e altura entre 8 e 10
cm.

Lombadas do tipo B devem ser instaladas para limitar a velocidade em 20
km/h. Devem ter largura igual a da pista, comprimento de 1,50 m e altura entre 6 e 8

cm. Essa lombada ndo deve ser adotada onde circulam linhas regulares de dnibus.
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Lombada
tipo B

Figura 101 — Lombadas

18.3.5. Chicanas

As chicanas sdo desvios artificiais criados para alterar a trajetoria retilinea dos
condutores com o objetivo de desacelerar o trafego motorizado. Configuracdes tipo
zigue-zague despertam a atencéo dos condutores e os forcam a reduzir a velocidade.

Recomenda-se que a largura do campo de visao esteja entre +1 m e -1 m.
Relacfes entre as larguras adotadas (da via e do campo de viséo) e a velocidade que
se deseja obter podem ser encontradas no material de apoio.

O comprimento da mudanca de alinhamento deve estar entre 5 e 9 m para
automoveis e entre 12 e 30 m para 6nibus, e o comprimento do acréscimo deve estar

entre 5e 10 m.
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Largura do campo de visdo: +1 m I

Largurado campo de visdo: -1 m :[

Comprimento do acréscimo: Comprimento da mudanca
5a10m de alinhamento:
5a 9 m [para carros]
12 a 30 m [para dnibus]

Figura 102 — Dimensdes Chicanas
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Figura 103 — Chicanas

18.3.6. Extensdo do meio-fio

As extensdes do meio-fio sdo avangos da calcada — geralmente em
intersecdes - que reduzem a distancia de travessia, diminuindo assim a exposi¢cao dos
pedestres.

Além disso, elas previnem fisicamente o estacionamento irregular perto das
intersegdes e travessias.

A largura da extensdo do meio-fio deve variar entre 2,20 e 2,70 m,
acompanhando a largura das faixas de estacionamento. O comprimento da extensao

deve ser de, no minimo, 10 m.

Figura 104 — Extensdo do meio-fio

276
f Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
GERENCIAMENTO DE PROJETOS AMBIENTAIS

19.RESULTADOS ESPERADOS

A implantacao das intervencdes propostas para os horizontes de 2025 e 2030
tem a capacidade de gerar beneficios significativos, que deveréo refletir sobre todo o
sistema de mobilidade da cidade.

Neste primeiro horizonte, especialmente os usuarios de transportes em geral

deverdo experimentar melhorias profundas nos servicos prestados, em termos de:

* algumas melhoras no trafego geral sdo esperadas devido a implantacdo das
medidas de sinalizacdo e acessibilidade, principalmente nos gargalos do centro
municipal.

* importantes ganhos de velocidade tanto para o trafego geral, séo esperados
em toda a rede municipal.

e 0S usuarios do transporte ndo motorizado irdo experimentar ganhos
substanciais em relacdo a situacdo atual, principalmente com a aplicacdo das
propostas de melhorias nas calcadas publicas;

* no que se refere a extensédo de vias congestionadas, o que devera ocorrer
€ que, mesmo com o crescimento da demanda e com a expectativa de aumento da
taxa de motorizacdo, as medidas implementadas tenderdo a manter o0s niveis
esperados de melhora no fluxo de viagens no municipio;

* Grande parte das rampas de acessibilidade e medidas de criacao de bolsdes
de estacionamento com vagas devidamente reservadas para idosos e deficientes
fisicos deverdo estar conclusas;

* A implantac&o do estacionamento rotativo (Zona Azul) deve estar concluida,
de forma a garantir a melhoria na busca por vagas no centro do municipio, fomentando
assim a utilizacdo do transporte publico, com conforto e seguranca que 0 USUArio

devera ter.

Com a concluséao do conjunto de obras previstas, todo o complexo Sistema
de Mobilidade de Palmital devera estar concluido. Os beneficios esperados para este
horizonte sédo bastante amplos e deverao impor alteragdes profundas em relagao ao

padréo atual de mobilidade e acessibilidade em Palmital:
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Neste horizonte deverdo ser consolidados os beneficios esperados para o
sistema de transporte ndo motorizado e sistema viario de Palmital, com novos ganhos

para toda a sociedade.

e com todas as intervencdes previstas neste cenario para as diversas
componentes do Sistema de Mobilidade de Palmital, o nivel de congestionamento no
municipio reduzird consideravelmente se comparado aos niveis atuais.

Conforme mencionado anteriormente, para o horizonte 2030, além do cenario
de oferta contemplando todas as intervencfes propostas, também foi considerada
uma situagdo intermediaria que contempla um minimo de intervencdes,
caracterizando uma situagao conservadora chamada de “Cenario de Restricao de

Investimentos”, utilizada como padrao nas grandes cidades do Brasil.

20.MONITORAMENTO

Mais importante que o monitoramento do andamento do processo de
implantacdo das intervencdes propostas para cada cenario, uma vez que estas
dependem de diversos fatores muitos dos quais estdao fora do controle dos
planejadores do sistema de mobilidade da cidade, € o acompanhamento do grau em
gue o0s objetivos tracados para o0 sistema vado sendo alcancados em funcdo da
implantacdo das medidas propostas.

Portanto, considerando as diretrizes e as estratégias associadas que norteiam
a proposicao de politicas publicas para o setor de mobilidade urbana em Palmital, as
guais foram utilizadas para a apresentacédo das propostas recomendadas pelo Plano
de Mobilidade neste documento, foram identificados os indicadores capazes de

possibilitar o monitoramento do Sistema de Mobilidade de Palmital.

20.1. Identificacdo dos Elementos de Monitoramento

Tomando como referéncia os objetivos estratégicos definidos pela Prefeitura
de Palmital para o Sistema de Mobilidade da cidade, foi possivel identificar os

componentes deste sistema passiveis de serem monitoradas, com o intuito de avaliar
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0 grau de alcance de cada um dos objetivos segundo um conjunto de indicadores de

desempenho.

A Tabela abaixo, apresenta a correlacéo entre os objetivos estratégicos e 0s

componentes do sistema de mobilidade capazes de possibilitar 0 acompanhamento

da evolugéo de cada objetivo.

Tabela 28 — Componentes do Sistema de Mobilidade x Objetivos estratégicos

Cddigo
do Objetivos Estratégicos Componente monitorado
Objetivo
e Sistema de Transporte ndo
Tornar o transporte nao motorizado;
A motorizado mais atrativo ¢ Sistema de Transporte Privado
frente ao transporte individual | Motorizado;
e Transito e Sistema viario.
Promover a segurancga no e Sistema de Transporte ndo
B transito para melhoria da motorizado;
saude e garantia da vida ¢ Acidentes de transito.
Assegurar que as intervengdes
no sistema de mobilidade - -
urbana contribuam para a i
C : . e Sistema de Transporte Nao
melhoria da qualidade :
ambiental e estimulo aos MRSeere:
modos n&o motorizados
Tornar a mobilidade urbana e Urbanizagéo;
5 um fator positivo para o e Aspecto Social;
ambiente de negdcios da e Sistema de Transporte de Cargas.
cidade
Tornar a mobilidade urbana e Aspecto Social
= um fator de inclusé&o social e Acessibilidade
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Identificadas os componentes do sistema de mobilidade que deverédo ser
monitoradas, o estagio seguinte do processo de proposicdo do sistema de
monitoramento consistiu ha determinacao dos indicadores a serem adotados.

Antes, todavia, é importante destacar mais uma vez que o presente estudo,
por se tratar de um Plano Estratégico, buscou identificar solu¢cdes em nivel de
planejamento para os periodos de maior solicitacdo do Sistema de Mobilidade da
cidade, sem uma analise mais profunda a respeito dos periodos de menor
carregamento da rede, por exemplo, finais de semana e periodos noturnos, quando a
oferta de servigos publicos é menor.

Medidas especificas de carater operacional para situagbes pontuais,
especialmente para os periodos de menor demanda, deverdo ser objeto de analises
especificas, que nao fazem parte do escopo do presente estudo.

Tendo estas premissas em mente, foram propostos os indicadores que, em
uma avaliacdo preliminar, poderiam compor a ferramenta de monitoramento do
Sistema de Mobilidade de Palmital.

E importante mencionar que o sistema proposto devera contemplar tanto
indicadores capazes de avaliar o desempenho da oferta, quanto medidas que
permitam analisar o desempenho do nivel de atendimento da demanda.

Além disso, como a fase atual € de proposicdo de um sistema de
monitoramento, e o sistema urbano, em sua natureza, € dinamico, o objetivo é
elaborar uma proposta inicial de um conjunto de indicadores que poderao e deverao
ser aperfeicoados ao longo do tempo, e revisados sempre que for considerado

necessario, para melhorar o sistema de monitoramento.

20.2. Definicdo dos Indicadores de Monitoramento

E importante destacar que a implantacdo de um sistema de monitoramento s6
tem sentido se 0 mesmo possibilita avaliar a evolucdo do sistema que se pretende
monitorar.

Deste modo, os indicadores obtidos deverdo ser analisados ndo apenas em
termos de sua evolugdo ao longo do tempo, mas também em relagdo a outros

sistemas com caracteristicas semelhantes, de maneira a comparar o desempenho do

ﬁ Rua Lima e Costa, 209 — Marilia — Sdo Paulo — fone (14) 3413-5643 www.mepambiental.com.br



ENVIRONMENTAL PROJECT MANAGEMENT
E PROJET

GERENCIAMENTO DI 0S AMBIENTAIS

sistema ao longo do tempo e em fungcéo de metas estabelecidas, mas, especialmente,
em relacdo a sistemas considerados como referéncias internacionais.

Poderédo ser considerados como referéncia os sistemas de Bogota, Paris,
Barcelona e Nova York, cujos Observatorios permitem obter os indicadores
necessarios para comparacao.

Além disso, como os cenarios de oferta e demanda foram testados no Modelo
de Planejamento de Transportes desenvolvido especialmente para o Plano de
Mobilidade de Palmital, e indicadores foram gerados para cada um dos horizontes e
cenarios testados, € possivel estabelecer, para alguns componentes, metas
guantitativas a partir dos resultados das simulagdes, que poderdo se consideradas
como referéncia para a avaliacdo do desempenho do sistema ao longo do tempo.

A tabela seguinte apresenta o conjunto de indicadores que foram
considerados para compor o sistema de monitoramento do Sistema de Mobilidade de
Palmital.

Tabela 29 — Indicadores Propostos

Cddigo Componente monitorado Indicadores propostos

e Numero de empregos nas zonas
D Urbanizacgéo lindeiras a cada uma das vias de transporte

publico.

o . e Concentragoes atmosféricas (CO,
C Emissdes Atmosféricas _ _
CO2, NOx, material particulado).

e indice Médio de Mobilidade Urbana;

e indice de Mobilidade Urbana da
Populacdo Menos Favorecida;

e indice de Mobilidade Urbana
D; E Aspecto Social Motoriz,ada;

e Indice de Mobilidade Urbana
Motorizada da Populagéo Menos
Favorecida;

e Relacdo entre Gastos Médios

Mensais com Transporte e Salario Médio.

Caodigo Componente monitorado Indicadores propostos
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ENVIRONI

Taxa de Motorizacdo Geral;

_ _ Taxa de Motorizagdo — Automoveis;
Sistema de Transporte Privado

>
°

) Taxa de Motorizacdo — Motocicletas;
Motorizado

Participacdo do Transporte Individual

Motorizado nas principais vias.

B C Sistema de Transporte Nao e indice de Mobilidade em Modos N&o
’ Motorizado Motorizados.
B Acidentes de Transito e indice de Mortalidade.
D Sistema de Transporte de ¢ Participacéo de Viagens de Bens e
Carga Mercadorias.
o _ i e Extensdo da Rede Congestionada;
A Transito e Sistema viario

e Extensdo da Rede Saturada.

21.APRESENTACAO FINAL DO PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE
URBANA DE PALMITAL - SP.

21.1. Introducéo

As audiéncias publicas sdo um importante instrumento de didlogo na busca de
solucdes para as demandas sociais. A pratica representa um avanco democratico,
pois valoriza a participacéo de todos para a resolucdo dos problemas que afligem o
dia-a-dia do cidaddo. Asseguradas pela Constituicdo de 1988 e reguladas por leis
federais, constituicdes estaduais e leis organicas municipais, em geral, essas reunidoes
sdo convocadas por o6rgdos do Poder Executivo, Legislativo, Judiciario e pelo

Ministério Publico, com o objetivo de ouvir a comunidade.

O que séo audiéncias publicas?

S&o reunides em que a populacao tem a oportunidade para falar e ser ouvida
pelos gestores publicos, legisladores ou representantes do Judiciario e do Ministério
Pudblico. Elas costumam reunir, num mesmo ambiente de debate, a comunidade e

agueles que tém poder de tomar decisdes com impactos numa cidade, estado ou pais.
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Podem ser realizadas para a coleta de dados sobre determinado tema, para que as
pessoas possam dar sugestdes. Tais opinides, embora sem carater deliberativo, tém

importancia e devem ser analisadas no processo de tomada de decisdes.

Por que é importante que as pessoas participem destas reunides?

Esses encontros foram idealizados para que todos, e cada um dos integrantes
de uma comunidade, possam participar do controle da Administracdo Publica,
manifestando suas opinides sobre questdes relacionadas aos direitos coletivos. Neste
formato de exercicio da cidadania, as pessoas tém direito a palavra e podem ser
ouvidas por seus pares e por agueles que tém poder de decisdo. Ou seja, 0 grande
mérito das audiéncias publicas € o de ser um espaco que permite que o povo também

participe da tomada de decisdes e disso ninguém deve abrir méo.

Quem pode participar?

Todo cidadéo pode participar, pois as audiéncias publicas sempre tratam de
assuntos que interessam e afetam a todos. E importante o envolvimento, também, de
representantes de entidades, conselhos municipais, movimentos sociais,
organizacbes nao governamentais, igrejas, sindicatos, clubes de servicos,
associacOes de moradores, de comunidades e demais segmentos da sociedade civil
organizada. A participacdo nas audiéncias publicas pode ser tanto direta como
indireta. No primeiro caso, o cidadao, falando apenas em nome dele préprio, participa.
No segundo € o representante de uma entidade que se manifesta, falando em nome

de todos que integram aquele 6rgao.

Audiéncia Publica Final

A audiéncia publica final € uma atividade-chave de participacdo social para a
legitimagé&o do Plano. Deve ser precedida de um amplo processo participativo, sendo
complementar a participagdo da sociedade civii nas etapas anteriores de
desenvolvimento do Plano. Sua apresentacdo deve envolver a populacdo em geral,

0S grupos interessados e as instancias de gestéo (comissdes e conselhos municipais
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e regionais), para criar um sentimento de apropriacdo e aceitacdo em relagdo as
propostas do Plano de Mobilidade Urbana. A apresentacdo deve utilizar uma
linguagem adequada para um publico ndo familiarizado com esse tipo de trabalho,
assim como uma comunicacéao de forma profissional e transparente dos resultados do
processo de planejamento e elaboracdo. Na exposi¢do publica, sdo esclarecidas as
propostas especificas para a reorganizacdo dos sistemas de transporte e de
circulacdo e sua relacdo com o desenvolvimento urbano. Sdo apresentados 0s
critérios de priorizagcdo, os impactos na mobilidade e beneficios para a populagéo, o
horizonte de implantag&o, assim como as limitagdes (gestdo das expectativas) que o
municipio possa ter para colocar o Plano em prética. E importante identificar, sempre
gue possivel, os pontos onde as contribuicbes das atividades participativas foram
consideradas ao longo do trabalho. Por fim, sdo sistematizadas as contribuicdes e
rejeicdes apresentadas pela populacdo na Audiéncia Publica para consideracédo na
finalizagdo do documento integrante do projeto de lei. Devido ao cuidado com a ampla
participacdo popular ao longo do processo, o Plano de Acessibilidade e Mobilidade
Urbana deve estar alinhado e direcionado para a visdo especifica do Municipio. Ao
final, espera-se que a populagao perceba que se trata do “seu” Plano, e que este visa

a melhoria da mobilidade e da qualidade de vida para todos.

De carater mais consultivo, a participacdo da comunidade pode ser descrita
como um processo bidirecional. A informacéo é transmitida para a populacéo, que,
por sua vez, encontra espacos para manifestar suas opinides. Essa participacdo pode
ser atraveés de audiéncias e consultas publicas, entre outros processos, que envolvam
a participagdo comunitaria.

Para que a participacdo social possa ser efetivamente exercida, é preciso que
os cidaddos acessem livremente informacdes publicas e que a Administracao
Municipal apresente a tematica de forma simples, compreensivel e sistematizada, a
partir de um conjunto de informacdes organizadas em mapas teméticos, fotografias,
textos explicativos e outros recursos, favorecendo a leitura da cidade. E necessario
gue a populacdo conheca e entenda os mecanismos de gestdo para qualificar a
participagdo popular e influenciar positivamente nas decisoes.

Segundo o recorte territorial, os espagos de participagdo podem ser
trabalhados por toda a populacdo da cidade, ou delimitados por regides, bairros ou

até mesmo uma comunidade especifica impactada. E por fim, quando se trata de
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recorte social, as audiéncias podem ser abertas para toda a populacéo ou divididas
por grupos de interesse especificos — usuarios de transporte publico, taxistas,
operadores, os movimentos de ciclistas e pedestres, estudantes, individuos com
necessidades especiais etc. — com o objetivo de identificar como cada grupo reage as
distintas mudancas. O formato de participacdo pode ser alterado e até mesmo definido

junto aos participantes, conforme cada grupo ou tematica de discussao.

As diretrizes para participagao social no Plano de Mobilidade Urbana

devem incluir:

» definicdo das formas de participagdo social na elaboracdo do Plano:
audiéncias publicas, reunifes regionais com moradores, reunifes especificas com
segmentos da populacdo (idosos, estudantes etc.) ou da sociedade (sindicatos,
associacoes e outras entidades representativas da sociedade civil);

» definicdo de estratégias de envolvimento dos representantes do Poder
Legislativo no processo de elaboracéao do Plano;

» desenvolvimento de processos de capacitagcdo dos representantes dos
diversos segmentos da populagéo envolvidos;

» definicdo de mecanismos de prestacao de contas periodicas do andamento
do Plano para a sociedade, na sua elaboracéo e na sua implementacao;

» constituicdo de organismos especificos de participagdo popular permanente
no municipio, como Conselhos de Transporte e Mobilidade, definindo suas

competéncias, abrangéncia de atuacao e estrutura de funcionamento.

21.2. Caracteristicas e Objetivos da Audiéncia Publica realizada

As 09:00 horas do dia 23 de setembro de 2020, foi realizado na Camara
Municipal do municipio de Palmital, situada na Praca Mal. Arthur da Costa e Silva,179
- Centro a apresentacao final do Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana do
municipio de Palmital, com a participacdo aberta a todos interessados, incluindo
integrantes da municipalidade e integrantes da sociedade interessados.

As propostas de melhorias que foram apresentadas a populacdo durante a

Audiéncia Publica na data citada acima (23/09/2020), foi aberta a populagédo em geral,
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gue pbde participar desse encontro, cujo objetivo foi validar o que foi proposto neste
relatério Prognostico do Plano Diretor de Acessibilidade e Mobilidade Urbana e
compor esse texto com as diretrizes de investimentos nas areas a serem realizadas
intervencdes nos proximos 10 anos pela Prefeitura de Palmital. Com o texto finalizado,
esse relatério final seguird para aprovacao pela Camara, para tornar-se lei/decreto
municipal.

O objetivo do Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana, conforme explicado
detalhadamente nos relatérios apresentados, é abranger diretrizes para o sistema
viario, trafego, transito, transito de pedestres, acessibilidade, além de obras que vao
colaborar para a eficiéncia do sistema viario pelos proximos 10 anos. Estas medidas
vao disciplinar o crescimento do municipio de maneira ordenada, de modo que atenda
e integre todos os aspectos da mobilidade urbana.

O Plano é uma exigéncia do Ministério das Cidades aos municipios com mais
de 20 mil habitantes. Entre os principais assuntos sugeridos estdo acessibilidade e
ampliacdo de acessos as cidades da regido, contribuindo para uma melhoria na

mobilidade do municipio.

21.3. Divulgacado da Audiéncia Publica

De acordo com as exigéncias da legislacdo vigente, deve-se divulgar a
audiéncia publica com antecedéncia a data definida para a apresentacdo. No
municipio houve divulgacao através dos jornais locais e radios da cidade. As figuras

abaixo mostram a divulgagao no jornal principal da cidade.
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-
; PREFEITURA
MUNICIPAL
DE PALMITAL

administragao 2017 - 2020

Pagina Inicial ‘ Setores |

—

-
Licitacbes Concursos Semandrio Telefones E-mails

Pagina do Servidor Convocactes

Contra- { fﬂj’;}gg 3 ﬁ Gastos relaiives
——Ponal do e-SIC
Chedue  RANSPARENCIA Nota Fiscal Eletrénica_ n..u Elewanica M S°COVID-19

Acompanhe o Boletim sobre os casos
i Consulta PUblica
de (;oronavlru_s em Palmital para elaboracdo do
Ultima atualizagdo: 01/10/2020 PLANO MUNICIPAL

DE MOBILIDADE

Echo Acesse a Plataforma Educag&o On-Line, clique aqui...

Prefeitura decreta uso obrigatério |penuncie possiveis
de mascaras de protegdo no |focosdemosquilos.

- comércio de Palmital
. Nesta quinta-feira, a Prefeitura de Palmital publicou um
decreto que determina o uso obrigatério de mascaras de

protecdo a todos que frequentam ou trabalham em
estabelecimentos comercials autorizados a funcionar. A
determinacdo inclui pessoas que estiverem em filas ou

locai...
Leia mais...

Figura 105 —No Website da Prefeitura foi disponibilizado na pagina um icone para
consulta publica da elaboragéo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

+ MOBILID

Mais qualidade de vida e desenvolvimentc

CONSULTA PUBLICA PARA CRIACAO DO PLANO
DE MOBILIDADE URBANA DE PALMITAL

QO Plano de Mobilidade Urbana (PMU)} & um instrumentoc de
planejamento de agdes de curto, médio e longo prazo com
objetivo  principal de orientar para que as acgdes e
investimentos estejam de acordo com a visdo da cidade. Para
se tornar um elemento eficaz na gualificagdo da moebilidade
urbana, as agbes devem ser executdwveis, considerando a
cultura local e as possibilidades de investimento e
financiamento. Por isso, a Prefeitura de Palmital abriu a
consulta pdblica para que o Plano possa atender a
necessidade de cada municipe.

Faca sua contribuicdo por meio do formulario:

Nome:l |

E—mail:l |

Assuntn:l |

Mensagem:

i dben D58 35 |

Figura 106 — Formulario disponivel no site da Prefeitura para participacao da
populacéo na elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana (PMU).
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¢. 3 Prefeitura Municipal de Palmital Pumiac
w - Estado de Sdo Paulo - A

CONVITE

Palmital, 17 de setembro de 2020.

limo(a) Sr(a).

Cumprimentando-ofa) cordialmente, sirvo-me do presente para
CONVIDAR Vossa Senhoria a participar da audiéncia publica que ira discutir o plano de
mobilidade urbana municipal, que sera realizada no dia 23 de setembro de 2020 (quarta-feira)
as 09h00min na Sede do Poder Legislativo, situado a Praga Mal. Arthur da Costa e Silva, n® 179,
neste municipio.

Informamos que em virtude da pandemia causada pelo novo coronavirus
{COVID-19) a referida audiéncia sera realizada de forma virtual (online) com transmiss3c ao
vivo a partir do horario acima mencionado, pelo site da Camara Municipal e pelas redes sociais
do Municipio, com canais de comunica¢ao para indagagdes e esclarecimentos que se fizerem
necessarios.

Sem mais para o momento, despego-me reiterando protestos de estima e

lOSE ROB%WIQ ONQ l

-Prefeito Municipal mital-

aprego.

Praga Mal. Arthur
CNPS: 44 543 .98)

+ Silva, 119 - Centro — Paimital-SP — CEP: 19970-000
Fone: (18) 33519333 — www . palmital sp.gov.br

Figura 107 — Convite da Audiéncia Publica do Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Palmital.

A convocacao e divulgacdo da audiéncia publica para apresentacdo do Plano
foi exibida no Semanario Oficial do Municipio de Palmital — SP N°822, conforme

mostrado na figura abaixo, é possivel verificar em detalhes.
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"41. T F"‘
]

N® 822 - Ano XV -

Palmital, quarta-feira, 16 de setembro de 2020 -

ﬁﬁ\  SEMANARIO OFICIAL

Imprensa Oficial do Municipio de Palmital-SP

www_palmital .sp.gov.br

Sessdo | - Atos do Poder Executive

DECRETO N° 4.605 DE 10 DE SETEMERO DE 2020

DECRETO N* 4.607 DE 15 DE SETEMBRO DE 2020

Dispde sobre a abertura de crédito adicional suplementar
por supardvit financeiro, apurado em balango patrimanial
do axercicio antenior.

JOSE ROBERTO ROMQUI, PREFEITO MUNICIPAL DE
PALMITAL/SP, no uso de suas afribuicies gue Ihe confere o
art. 101, Inciso Vil da Lel Orgdnica do Municipio de Palmital,
estado de Sdo Paulo, decreta:

Art. 1° Fica aberto no Orcamento de 2020 da Autarquia
SAAE - SERVICO AUTONOMO DE AGUA E ESGOTO DE
PALMITAL - SP, Crédito Adicional Suplementar de acordo
com o art. 4°, Inciso 1, da Lei n®. 2.914 de 171220159 nas
respectivas dotagbes abaixo:

04 - SERVICO AUTONOMO DE AGUA E ESGOTO — PALMITAL — 5P.

0401 — SERVICO DE AGUA — SEDE.

04.01.17.512.0124.2.002 - Manutencio do Servieo de Agua — Sede.

339039 — Outros Servigos de Terceiros — Pessoa  Jumidica
e RS 120.000,00

i s s s ssececs RS 120000,00

Tt

04.03 — SERVIQD DE ESGOTO - SEDE.

04.03.17.512.0127.2.004 — Manutenglo do Servigo de Esgoto -
Sede

338039 - Outros Servicos de Terceires P Juridica
P ——— [+ S0.000,00
Tatal R3 50.000,00
[ToTAL GERAL.... e eens s AS 170.000,00 |

At 2° Os recursos necessancs i execugdo deste decreto
decomrerdo do superdvit financeiro apurado em Balango
Patrimonial do exercicio anterior, de acordo com o Inciso |,
paragrafo 1% doartigo 43 daleln®. 4.320 de 17/03/64.

At 3" Este decreto entra eam vigor na data de sua
publicacho, revogadas as disposioie:s am contrano.

PREFEITURA MUMICIPAL DE PALMITAL, 10 de setembro
de 2020.

JOSE ROBERTO RONQUI
-PREFEITO MUNICIPAL-

Publicade na DIVISAD DE DOCUMENTACAO E
PATRIMONIO DA SECRETARIA DE ADMINISTRACAD DA
PREFEITURA MUMICIPAL DE PALMITAL, em 10 de
satembro de 2020

LUCAS MIGUEL LALIER
-SECRETARIO DE ADMINISTRAGCAO-

Institwi comissdo de acompanhamento do Plano Diretor
da Municipio de Palmital/'SP e nomela seus membros.

JOSE ROBERTO ROMGUI, PREFEITO MUNICIPAL DE
PALMITAL/SP, no uso de suas atribuigbes que the confiera o
art. 101, incizo VIl da Lei Organica do Municipio de
Palmital, estado de S0 Paulo e,

CONSIDERANDO gue o plano diretor & instrumenio basico
da politica de desenvolvimento & de expansio urbana,
sando parle integrante do processo de planejamento
municipal;

CONSIDERANDO o termo de referédncia para elaboracio
da revisfio do plano diretor municipal;

COMSIDERANDO a necessidade de nomear uma
comissdo com a fungdo de proporcionar informagdes,
acompanhar os estudos e analisar a pertindncia das
proposiches, assim como analisar @ avaliar as entregas dos
trabalhos da consultoria, decreta:

Art. 1% Fica Instituida a comissdo municipal de
acompanhamento técnico da revisio do plano diretor do
municipio de Palmital/SP.

Art. 2° Ficam nomeados como membros da comissdo
municipal de acompanhamento Ecnico da revisdo do plano
diretor do municipic de Palmital’'SP, as pessoas abaixo
relacionadas:

SECRETARIADE ADMINISTRACAD
Titular: Stelamarys Clotilde Correa Cavatoni
Suplente: Raul Marcel Margues Nascimento

SECRETARIA DE ASSISTENCIA E DESENVOLVIMENTO
S0CIAL

Titular: Marcela Danlel Marcusso

Suplenta: Rita de Cissla Lima Costa Sedanho

SECRETARIADE SAUDE
Titular: Janaina Maria Furlan Aradjo
Suplente: Denise Miguel Castanhas Bregand

SECRETARIADE EDUCACADE CULTURA
Titular: DaniloAlves Paraira
Suplente: ltalo José Rodella

SOCIEDADE CIVIL (SINCOMERCIO)
Titular: Angelo Valter Bregand
Suplente: Gustavo Sebrian Ferreira

SOCIEDADE CIVIL (SINDICATO RURAL DE PALMITAL)
Titular: Carlos Hanrigue Pamplona Pyles
Suplente: Danielson Gaspar Fernandes

Figura 108 - Semanario Oficial do Municipio de Palmital

— SP N°822
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A figura a seguir representa a divulgacdo da audiéncia publica do Plano foi
exibida no Semanério Oficial do Municipio de Palmital — SP N°822, na Pagina do
Semanario (Pag. 4), conforme mostrado na figura abaixo, € possivel verificar em

detalhes.

JOSE ROBERTO RONQUI
-PREFEITO MUNICIPAL-

Publicado na DIVISAO DE DOCUMENTACAO E

PATRIMONIO DA SECRETARIA DE ADMINISTRACAO DA

PREFEITURA MUNICIPAL DE PALMITAL, em 10 de agosto
de 2020.

LUCAS MIGUEL LALIER
-SECRETARIO DE ADMINISTRAGCAO-

r

DANIELE ANDRADE DOS SANTOS. Secretaria
Municipal de Satde do Municipio de Paimital, nos termos
do paragrafo quinto do artigo 36 daLC 141/12, convocao
Conseiho Municipal de Salde do Municipio. bem como a
populagcdo em geral para Audiéncia Publica a ser
realizada nas dependéncias da Camara Municipal, a
partir das 10:00 horas do dia 24 de setembro de 2.020,
terca feira, para apresentacao dos refatérios financeiros e
operacionais relativos as agbes de salide referente ao
segundo quadrimestre de 2.020.

7N
= o -

COMUNICADO/CONVITE

Comunica ainda que embora a referida Audiécia se dara
de forma presencial, havera obediencia a todos os
protocolos de seguranga impostos pela Pandemia do
Covid19, com uso de mascara, alcool e distanciamento,
sera também transmitida pelo site oficial do legislativo e
pelas redes sociais do Municipio, com canais de
comunicagao para indagagoes e esclarecimentos que se
fizerem necessarios.

Paimital, 14 de setembro de 2.020

DANIELEANDRADE DOS SANTOS
Secretaria Municipal de Saiude

EDITAL -CONVITE

JOSE ROBERTO RONQUI, Prefeito Municipal de
Palmital, torna publico que fara realizar na Camara
Municipal, AUDIENCIA PUBLICA, no dia 23 de setembro
de 2.020, as 9:00 horas, para tratar sobre o plano de
mobilidade urbana, oportunidade em que toda populacio
esta convidada a participar.

Informamos que em virtude da pandemia causada pelo
novo coronavirus (COVID-19) a referida audiéncia sera
realizada de forma virtual (online), estando presentes no
referido local apenas uma pequena equipe. Havera
transmissdo ao vivo a partir do horario acima
mencionado, pelo site da Camara Municipal e pelas
redes sociais do Municipio, com canais de comunica¢ao
para indagagbes e esclarecimentos que se fizerem
nNecessanos.

Palmital, 14 de setembro de 2.020

JOSE ROBERTO RONQUI
Prefeito Municipal

Comunicados/Convites
EDITAL -CONVITE

JOSE ROBERTO RONQUI, Prefeito Municipal de
PALMITAL, nos termos do Artigo 48 da Lei de
Responsabilidade Fiscal, torna pablico que fara realizar
AUDIENCIA PUBLICA, no dia 24 de setembro de 2.020,
as 9:00 horas para apresentacio e discussdo do
anteprojeto de Lei Orgcamentarias para o exercicio de
2.021. A referida Audiéncia serd realizada de forma
presencial no plenario da Camara Municipal, com
controle de acesso, distanciamento e todos os protocolos
de seguranga em relagdo a pandemia do Covid-19, bem
como sera transmitida pelas redes sociais ofidais do
Municipio com a possibilidade de participagio da
populagdo através do aplicativo WhatsApp (18)
997262971 quando podera ser formuladas questoes e
sugestbes sobre as prioridades para nosso Municipio,
ficando toda populagao convidada a participar.

Palmital, 15 de setembro de 2.020

JOSE ROBERTO RONQUI
Prefeito Municipal

EDITAL -CONVITE

JOSE ROBERTO RONQUI, Prefeito Municipal de
Paimital, nos termos do § 4° do Artigo 9° da Lei de
Responsabilidade Fiscal, torna publico que fara realizar
na Camara Municipal, AUDIENCIA PUBLICA, no dia 24
de setembro de 2.020, as 9:30 horas, para demonstragdo
e avaliagdo das metas fiscais, relativas ao segundo
quadrimestre do exercicio de 2.020, oportunidade em
que toda populagio esta convidada a participar.

Comunica ainda que embora a referida Audiéncia se dara
de forma presencial, haverd obediéncia a todos os
protocolos de seguranga impostos pela Pandemia do
Covid-19, com uso de mascara, alcool e distanciamento,
sera também transmitida pelo site oficial do legislativo e
pelas redes sociais do Municipio, com canais de
comunicacgio para indagacgdes e esclarecimentos que se
fizerem necessarios.

Paimital, 14 de setembro de 2.020

JOSE ROBERTO RONQUI
Prefeito Municipal

Figura 109 - Divulgacdo da Audiéncia do Plano.
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21.4. Audiéncia Publica

Conforme apresentado anteriormente, a audiéncia foi realizada no dia 23 de
setembro de 2020, as 09 horas, na Camara Municipal, do municipio de Palmital.

A apresentagdo se iniciou com as assinaturas de todos os participantes
presentes na Ata de Presenca da audiéncia, conforme imagens abaixo.

PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA
PALMITAL - SP

1A PUBLICA PARA APRESENTAGAG 0O PLANG

(2310W2020) - LISTA
PM 7 Hab

L

Figura 111 - Ata de Presenca de Audiéncia Publica
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A audiéncia publica contou com a participacdo de 18 pessoas com presenca

fisica no local do evento, além da transmisséo ao vivo pelo Canal da Camara Municipal

através do YouTube.

& PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA
PALMITAL - SP
AUDIENCIA PUBLICA PARA APRESENTAGAO DO PLANO (23/09/2020) - LISTA DE PRESENGA
Nome PM / Hab Telefone As;matura
1oy Cpuls, Qo Tub meP () 446 2500 %*
> Fhdio Mdtetr BASsE o, okt A g )aadis -cyal -
s Mhne 500 MEP /1 D/255] 7%//
‘ ol (iyaion . Al [1) pon i |
YOSAyR  OH Y é/jﬂ , J Cons Prsgonk {g’9 ;;3;;5%5( : // ‘

3 Uokloy [ Prtcgnct LUCOUM W o 443 25
ld}/ﬁuf/jﬁwﬁ/// co ), Qe sl | 9805755 | QI .
| telar. DiGusHo s [ vird Huowd IS [ 0178544 ‘k& A
b ool due Clllin, Fidl / P Pmm WO\Feugssn | Lol
10 R ), ). (oacmrents, o ol mdol | (18)35631-19.20 \\\J ¥
N ik P Mo s Y. Yadnidal 1(%)I9633 W63 W

2 Qowo, Fordrmg .Gty ool | 18 A00860 onan, 0T
13%\)&’\0 flmmm ’\./M.Mo Nkml\r\ 13 A%0N 20\ V\’MM\&L-’-
14 /‘A LR (S 5"»\“’& 9"‘}" K’ﬂil"’u {'I‘? JW*K‘“*:“ ‘b)t'fﬂ},lk:’)l")' 7/3“7’ I\C b
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Figura 112 - Ata de Presenca de Audiéncia Publica preenchida

A audiéncia publica teve duracdo de aproximadamente 2 horas, com a
apresentacao de todas as etapas do Plano, desde os primeiros levantamentos de
dados, pesquisas de campo, elaboracdo de todo o diagndstico municipal, até a
apresentacao das propostas descritas neste relatorio. Ao final da apresentacao, os
palestrantes concederam aos presentes, tempo para questionamentos, sugestbes e

davidas referentes a apresentacao.
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Entre os assuntos que foram tratados durante a audiéncia publica, destacam-

Se:

e Diagnosticos e propostas para acessibilidade no municipio de Palmital

Foram apresentadas na audiéncia todas as propostas de substituicao de
rampas de acessibilidade, bem como a implantagédo de outras rampas em locais
especificos, indicados de acordo com prioridades do municipio, sempre com a
viabilidade fisica para implantacdo. Foram disponibilizados 03 modelos distintos de
rampas, que foram escolhidos de acordo com o arranjo fisico de cada um dos locais
de implantacéo.

As mudancas propostas foram bem aceitas pelos participantes da audiéncia
publica, por se tratar de um tema muito importante, que foi bem detalhado nesse
relatério. Todas as propostas consolidadas estdo presentes neste relatério
Progndstico e nos Mapas anexo.

e Propostas para melhoria na sinalizacao viaria no centro do municipio de

Palmital

Foi apresentado aos participantes, o diagnéstico completo realizado no
municipio referente a mobilidade urbana, incluindo os equipamentos existentes e
caracteristicas de todo o sistema viario do municipio. Baseado nos levantamentos
realizados, foram elaboradas algumas propostas pontuais para a melhoria do sistema
de mobilidade urbana no municipio de Palmital.

Essas medidas incluem melhorias na sinalizag¢éo viaria, com a implantacéo de
placas de sinalizacdo vertical para nortear o trafego no municipio, que ndo houve
mudanca em relacdo a sua hierarquia, mas sim em relacdo a novas regras de
estacionamento, que tendem a diminuir os indices de congestionamentos,
principalmente no centro do municipio de Palmital, apds a implantacdo das medidas
propostas neste relatério.

As medidas foram bem aceitas pelos participantes da audiéncia publica, com

algumas consideracdes gerais sobre algumas das propostas, que foram atendidas,
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guando viaveis. Todas as propostas consolidadas estdo presentes neste relatorio

Prognéstico e nos Mapas anexo.

e Apresentacdo de propostas para estacionamento rotativo no centro do
municipio de Palmital:

Umas das principais prioridades do municipio, que necessita de uma medida
emergencial, sdo 0s congestionamentos frequentes no centro do municipio, nos
horarios de pico, conforme apresentados neste relatério, embasados pelas pesquisas
de trafego e levantamento de campo. Para a solucdo deste problema, entende-se
como viavel aimplantacdo do estacionamento rotativo no centro, para melhorar o fluxo
de veiculos e impedir que os estacionamentos no centro estejam sempre ocupados
pelos mesmos veiculos, por periodos longos, fazendo com que a circulacéo no centro
se acumule na procura por vagas, nos horarios de pico, onde o problema é detectado
com maior facilidade.

A proposta gerou opinides favoraveis e contrérias, ficando a cargo da prefeitura
municipal sua implantacdo ou ndo, no municipio. Todo o embasamento da proposta
encontra-se neste relatorio, com justificativas de implantacéo. Outro fator importante,
seria a receita que 0 municipio obteria com o sistema de tarifacdo do estacionamento
rotativo, que poderia ser convertido em melhorias no préprio sistema de mobilidade

urbana e acessibilidade nos pontos prioritarios do municipio.

e Apresentacéao e definicbes gerais sobre o projeto, incluindo metas de curto,
medio e longo prazo, com estratégias de monitoramento e indices que

justificam as medidas adotadas no projeto:

Importante ressaltar também, que o conteludo apresentado na audiéncia foi
resumido, de forma que a apresentacéo fosse sucinta, focando nos principais pontos
criticos da mobilidade urbana do municipio e acessibilidade. Todo o conteddo, com as
propostas detalhadas, embasamentos de projeto, estratégias de monitoramento,
indices para acompanhamento do desenvolvimento das propostas, intervencdes
estruturais e nao-estruturais e orcamento estimativo dos custos para a implantacao
do sistema de mobilidade urbana e acessibilidade do municipio de Palmital, estdo

descritos detalhadamente neste relatdrio, nos projetos e orcamento anexos.
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Em geral, as propostas apresentadas agradaram os participantes da audiéncia.
As sugestdes e consideragdes feitas, foram levadas em consideracéo, e implantadas
sempre que viaveis neste relatorio final.

O conteldo apresentado na audiéncia publica estara disponivel em meio digital
através de CD gravado, junto com todos os relatérios e projetos do Plano Diretor de
Acessibilidade e Mobilidade Urbana do municipio de Palmital.

A seguir sdo apresentadas algumas imagens fotografadas durante a

apresentacao da audiéncia publica descrita acima.

Figura 113 — Apresentacéo quadro branco em projetor multimidia.
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Figura 114 — Representantes Municipais assinando a Lista de Presenca de
Participacdo da Audiéncia Publica do Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana.

Figura 115 — Representantes Municipais assinando a Lista de Presenca de
Participacédo da Audiéncia Publica do Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana.
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Figura 116 — Representantes Municipais participando da Audiéncia respeitando os
requisitos de distanciamento e o uso de mascaras conforme orientacdao do Ministério
da Saude devido ao COVID-19.

D3 YouTube ™" camera municipal de palmital =\ Q

PLANO DE ACESSIBILIDADE E
MOBILIDADE URBANA

Municipio de Palmital - SP

Environmental Project Management
Gerenciamento de Projetos Ambientais

Audiéncia Piblica: Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana realizada em 23/09/2020

12 visualizagBes * 23 de set. de 2020 g0 &0 A COMPARTILHAR

TV Cémara Palmital
242 inscritos

Figura 117 — Apresentagéo online e disponivel no canal da Camera Municipal
do Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana realizada em 23/09/2020.
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SUGESTOES: ‘ )
l Q e r?m(.l b SUGESTOES:
NOME: A j c,jﬁl Su ¥>JU - /{ SR 00 7/’)‘(’?"//

E-MAIL:

55 Z V3 =
8 it £ B ey €onn P S R
E-MAIL . s e 2 /407

[ Ték’w-/'t/?(s '/L 4/(( /r/ S S ‘ ' S

loto Hodeof (FANS %L_,fﬁ_‘ﬂ-
Ot CEXI0E —~ )

@ PLANO DE ACESSIBILIDADE € MOBILIDADE URBANA @ iy
PALMITAL - 5P i 3
PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA 4

PALMITAL - 5P

SUGESTOES: SUGESTOES:

NOME: /‘/{//[v(ﬂ‘\ ,/,-/(7/"'),7 ”(i# ~(( 5”,/”{ i LYo N(@(WI 1/742/\ /o 2%/ Jﬂ‘(éq/l

- /)23y 370 e w7 9F5¢ 32370
/171({ (/S pefe gl;w‘ 4 . Pty le Ao pycleedp T

Mear £ !(/Z) coel ’—/_3 Lee. Ber foo 24 1 B LewHhrro BmRAo
a ?u‘!((. Sps (8 So olo ) 5 ¢~+»c 9»4@ " O et @

Zto 2N

v g
20
@ PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBI_IDADE URBANA @ & PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA
PALMITAL - 5P A <~

PALMITAL - 5P

Figura 118 — Guia de Sugestdes entregue na apresentacéao e o mesmo preenchido
pelos participantes da Audiéncia.

Audiéncias publicas vém sendo realizadas nos casos de interesse publico.

Essa prética representa um avanco democratico — pois implica na mudanca da
democracia representativa para a democracia participativa — com a efetiva discussao
dos problemas de relevante interesse social, exercendo-se um didlogo com os
diversos atores sociais. Essa maneira de agir sé tende a fortalecer o regime
democrético, onde a participacdo de todos € valorizada na busca da solu¢do dos
problemas referentes ao Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana.

Mesmo nos dias atuais, muitas pessoas ainda ndo se beneficiam da Declaracéo
dos Direitos Humanos. Aos 0rgaos publicos compete transformar o abstrato da norma
em efetivo beneficio na vida das pessoas, assim, a audiéncia publica revela-se como
um instrumento poderoso que, por meio do didlogo com os diversos atores sociais,
chama-os para assumirem suas responsabilidades nessa dificil tarefa, que s6 sera

concluida com a efetiva participacdo de todos os integrantes da sociedade.
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22.CONSIDERACOES FINAIS PARA IMPLEMENTACAO DO PLANO DE
ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA

Aprovado o Plano, a sua implantacdo deve ser uma continuidade natural do
processo que o produziu. As atencdes da Administragdo Municipal precisam se voltar
agora para o acompanhamento da sua implementacdo e para as suas inevitaveis
revisdes e atualizacdes, amparadas em mecanismos permanentes de prestacdo de
contas e de informagédo a populacéo.

A execucao do plano é atribuicdo direta do Poder Executivo. Mesmo quando as
diretrizes e propostas se dirigem para acdes realizadas por entes privados ou publicos
de outras esferas de governo, cabe ao poder publico municipal, a sua conducéo, as
iniciativas de regulamentacdo e de gestdo dos servigos de transporte publico e de
utilizacdo do sistema viério, a articulagdo dos investimentos previstos, ainda que
provenientes de empreendedores privados, a aplicacdo de todos os instrumentos
contidos no plano e a sua fiscalizacao.

O poder executivo precisa ser ajudado e fiscalizado nesse sentido. Somente
uma ampla articulacdo de forcas politicas locais, as mesmas que ajudaram a construir
o plano, consegue dar suporte para a implementagéo das medidas previstas no plano,
muitas delas contrariando interesses econdémicos e politicos.

Por outro lado, a administragdo publica também precisa ser fiscalizada: das
acOes de seus representantes maximos (prefeito, secretérios, diretores e outros
dirigentes) que conduzem as politicas publicas, até as dos funcionarios que
efetivamente atendem a populagdo e sdo responsaveis por colocar em pratica 0s
instrumentos de gestao que dao forma a politica.

Um plano desta natureza tem um horizonte de implementacdo de dez a vinte
anos, periodo bastante superior a0 mandato de um governante, e até o de seu
sucessor.

Mudancas estruturais nos padrées da mobilidade urbana como as propostas
dentro da Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel e da Politica Nacional
de Desenvolvimento Urbano levam tempo para se consolidar. Por isso, tanto o Plano
Diretor como o Plano de Acessibilidade e Mobilidade Urbana precisam ter
continuidade na sua implementacdo, sob pena de perderem totalmente sua

efetividade.
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Governos e dirigentes futuros podem ter opinides divergentes das contidas no
Plano, e é natural que algumas medidas sejam calibradas para se adequarem a uma
nova orientacao politica.

Tanto que o proprio Plano deve prever mecanismos de ajustes e de revalidacao
durante a sua vigéncia. Porém, por outro lado, também é importante a defesa dos
principais elementos contidos nos relatérios apresentados no Plano, principalmente
se ele tiver sido fruto de um amplo processo de planejamento participativo. O Plano
elaborado desta maneira ndo expressa apenas a visdo do governante que estava a
frente de sua formalizag&o, mas de toda uma articulagdo social.

O plano nao é do Executivo, muito menos de um prefeito, € da cidade. Mas,
para que isto de fato ocorra, 0os agentes que participaram da sua elaboracdo precisam
apoiar e exigir a sua implementacdo, mobilizando-se em sua defesa quando isto for
necessario.

Este acompanhamento demanda organizacdo e informagdo. Quanto ao
primeiro aspecto, recomenda-se manter em funcionamento o Nucleo Gestor, que
coordenou a elaboracéo. Entretanto, para o plano ser bem-sucedido, a sua conducéo
néo pode ficar restrita ao Nucleo.

Diversas unidades da administracdo municipal serdo envolvidas na sua
implantacdo, em funcédo da prépria abrangéncia dos assuntos ligados direta ou
indiretamente as politicas de transporte, circulacédo e mobilidade urbana.

Cada uma dessas unidades e todas elas serdo responsaveis, em momentos e
processos diferentes, por acOes essenciais previstas no Plano. Estas acbes
precisaréo ser acompanhadas, cobradas, ajustadas para que a implementacdo do
Plano seja bem-sucedida. Para isto, o Executivo devera definir claramente um
responsavel (ou uma unidade administrativa) com competéncia formal para coordenar
todo esse processo, ao qual devem ser garantidos os recursos humanos e materiais
necessarios para o desempenho destas atividades.

Em especial, é necessario que os trabalhos de implantacao das acdes previstas
no Plano, incorporem o detalhamento de projetos, a realizacdo de estudos
complementares, a elaboracao de programas, principalmente, enfocando os aspectos

operacionais, executivos e de obtencéo de recursos financeiros.

23.RECOMENDACOES
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A implantacdo das propostas do Plano de Mobilidade de Palmital podera
representar um significativo avanco em relacdo ao sistema atual da cidade, elevando
substancialmente os niveis de seguranca, conforto e qualidade de servico para os
USUuarios.

No entanto, € importante ter em mente que a cidade evolui de forma dinamica
e que as ferramentas de planejamento devem acompanhar esta evolucdo. A
concluséo do Plano ndo deve ser encarada como o final do processo, mas apenas
como a elaboragdo de um documento inicial de referéncia que devera ser
sistematicamente revisado e atualizado de maneira a acompanhar a evolugéo urbana.

Neste sentido, o processo de planejamento deve ser tratado como uma
atividade que deve estar constantemente sendo ajustada as novas realidades, de
modo a se manter atual e, consequentemente, Util como ferramenta de apoio a tomada
de decisoes.

Ao final deste estagio inicial do processo de planejamento continuo, muitas
propostas foram apresentadas com base em uma extensa andlise de dados e
informacdes, tanto disponiveis quanto levantadas no proprio ambito do estudo.

Todavia, como destacado anteriormente, a énfase adotada ao longo do
desenvolvimento do Plano foi a de centrar os esforgos nas questdes relacionadas com
os periodos de maior solicitacdo do sistema de mobilidade. Portanto, as propostas
gue foram detalhadas buscaram minimizar os problemas observados nos periodos de
pico.

Deste modo, muitas questbes também relacionadas com a mobilidade da
populacdo ndo puderam ser tratadas em detalhe, adequadamente, em funcéo das
limitacBes apresentadas, as quais deverdo ser aprofundadas, recomendando-se que

seja dada prioridade as seguintes:

Sistemas de Transporte Complementares

As propostas apresentadas buscaram elevar os niveis de servi¢o do sistema
de mobilidade nos horarios criticos, ou seja, nos periodos de pico. Nesses horarios,
0s servigos de taxi, taxi-lotacdo, sistema suplementar, sistema fretado e transporte

escolar devem operar como servicos de apoio. No entanto, nos horarios de menor
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carregamento, especialmente durante o periodo noturno, quando as baixas demandas
exigem a reducao da oferta, o papel de alguns dos servicos complementares podera
ser ampliado. Recomenda-se, portanto, que estudos especificos a este respeito sejam

realizados com o objetivo de definir claramente a funcdo destes sistemas;

Logistica Urbana

Algumas sugestbes foram apresentadas para a melhoria dos sistemas de
transporte de cargas urbanas em Palmital. No entanto, os dados disponiveis relativos
a circulacdo de cargas sao, ainda, muito restritos, impedindo andlises mais
aprofundadas. Neste sentido, recomenda-se que seja elaborada uma base de dados
atualizada de maneira a possibilitar o desenvolvimento de um Plano de Logistica
Urbana. No entanto, é importante destacar que parte significativa dos veiculos de
carga que circulam em Palmital tem origem fora da cidade e, portanto, um efetivo
plano deverd levar em consideracao as interferéncias externas sobre o sistema viario

da cidade;
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ESTIMATIVA DE CUSTOS PARA INTERVENCOES ESTRUTURAIS - PALMITAL
PLANO DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA
. Ref: SINAPI/CPOS 177
MUNICIPIO DE PALMITAL - SP
INTERVENQ@ES ESTRUTURAIS Data Base: 06/2020 / 11/2019
Cadigo Item Descrigcéo Unid. Quant. $ Unitario Ui $ Total
¢/ BDI 25%
11 Modelo 01 (331 unidades)
03.01.020 1.1.1 [Demoligdo manual de concreto simples m3 150,94 148,50 185,63 28.017,50
04.40.010 11.2 sti:ié?:;rr:z;ng:sl:;ri;i:rséiiomoldada, inclusive limpeza, carregamento, transporte até 1 m 728,20 590 738 5.370,48
06.12.020 1.1.3 [Aterro manual apiloado de area interna com mago de 30 kg m3 75,47 41,70 52,13 3.933,77
11.18.040 1.1.4 Lastro de pedra britada m?3 45,28 111,16 138,95 6.291,77
00021141 1.15 Tela de ago soldada nervurada, CA-60, Q-92, diametro do fio 4,2mm m?2 1.509,36 7,62 9,53 14.376,65
00038185 1.1.6 Piso tatil de alerta ou direcional, de borracha, preto, 25 x 25 cm, E = 12 mm m? 158,88 340,07 425,09 67.537,90
94965 1.1.7 [Concreto fck = 25 Mpa m3 75,47 283,89 354,86 26.780,76
Sub Total 152.308,83
12 Modelo 02 (446 unidades)
03.01.020 1.2.1 Demolicdo manual de concreto simples m3 253,33 148,50 185,63 47.024,01
04.40.010 122 (I?&:E?;i;rrginéj;:;r%:iaanﬁ);i;;noldada, inclusive limpeza, carregamento, transporte até 1 m 2.105,12 590 738 15.525.26
06.12.020 123 Aterro manual apiloado de area interna com mago de 30 kg m3 126,66 41,70 52,13 6.602,36
11.18.040 1.2.4 Lastro de pedra britada m3 76,00 111,16 138,95 10.559,98
00021141 1.25 Tela de aco soldada nervurada, CA-60, Q-92, diametro do fio 4,2mm m2 2.533,28 7,62 9,53 24.129,49
00038185 1.2.6 Piso tatil de alerta ou direcional, de borracha, preto, 25 x 25 cm, E = 12 mm m?2 178,40 340,07 425,09 75.835,61
94965 1.2.7 Concreto fck = 25 Mpa m3 126,66 283,89 354,86 44.948,30
Sub Total 224.625,01
21 ® Placas de Proibido Estacionar (76 unidades)
03.01.020 2.1.1  |Demolicdo manual de concreto simples m3 0,95 148,50 185,63 176,34
06.02.020 212 Escavagé@o manual em solo de 12 e 22 categoria em vala ou cava até 1,5 m m? 1,52 40,50 50,63 76,95
06.12.020 2.1.3 |Aterro manual apiloado de area interna com maco de 30 kg m3 0,76 41,70 52,13 39,62
94965 2.1.4 |Concreto fck = 25 Mpa m3 0,76 283,89 354,86 269,70
00034721 2.15 Placa de Sinalizagao em chapa de aluminio com pintura refletiva, E = 2mm m?2 33,59 864,00 1.080,00 36.279,36
00005050 216 Poste cdnico continuo em aco galvanizado, reto, flangeado H = 3m unid. 76,00 238,25 297,81 22.633,75
Sub Total 59.475,71
2.2 @ Placas de Parada Obrigatéria (64 unidades)
03.01.020 221 Demolicdo manual de concreto simples m3 0,80 148,50 185,63 148,50
06.02.020 2.2.2 |Escavacdo manual em solo de 12 e 22 categoria em vala ou cava até 1,5 m m3 1,28 40,50 50,63 64,80
06.12.020 2.2.3  |Aterro manual apiloado de area interna com maco de 30 kg m3 0,64 41,70 52,13 33,36
94965 2.2.4 |Concreto fck = 25 Mpa m3 0,64 283,89 354,86 227,11
00034721 225 Placa de Sinalizagao em chapa de aluminio com pintura refletiva, E = 2mm m2 37,76 864,00 1.080,00 40.780,80
00005050 226 Poste conico continuo em aco galvanizado, reto, flangeado H = 3m unid. 64,00 238,25 297,81 19.060,00
Sub Total 60.314,57
23 Placas de BolsGes de Motocicleta (69 unidades)
03.01.020 231 Demolicdo manual de concreto simples m?3 0,86 148,50 185,63 160,10
06.02.020 2.3.2 |Escavacdo manual em solo de 12 e 22 categoria em vala ou cava até 1,5 m m3 1,38 40,50 50,63 69,86
06.12.020 2.3.3 | Aterro manual apiloado de area interna com maco de 30 kg m3 0,69 41,70 52,13 35,97
94965 2.3.4 |Concreto fck = 25 Mpa m3 0,69 283,89 354,86 244,86
00034721 235 Placa de Sinalizagao em chapa de aluminio com pintura refletiva, E = 2mm m2 74,52 864,00 1.080,00 80.481,60
00005050 2.3.6 Poste conico continuo em aco galvanizado, reto, flangeado H = 3m unid. 69,00 238,25 297,81 20.549,06
Sub Total 101.541,45
24 Placas de Estacionamento Rotativo (Zona Azul) - 90 unidades (Todos os Tipos)
03.01.020 241 Demolicdo manual de concreto simples m3 1,13 148,50 185,63 208,83
06.02.020 2.4.2 Escavagdo manual em solo de 12 e 22 categoria em vala ou cava até 1,5 m m3 1,80 40,50 50,63 91,13
06.12.020 243 Aterro manual apiloado de area interna com mago de 30 kg m3 0,90 41,70 52,13 46,91
94965 244 Concreto fck = 25 Mpa m3 0,90 283,89 354,86 319,38
00034721 245 Placa de Sinalizagao em chapa de aluminio com pintura refletiva, E = 2mm m2 121,50 864,00 1.080,00 131.220,00
00005050 2.4.6 Poste conico continuo em aco galvanizado, reto, flangeado H = 3m unid. 90,00 238,25 297,81 26.803,13
Sub Total 158.689,37




25 Pintura de Faixas de Pedestre - Sinalizac@o Horizontal (619 unidades)
72947 | 251 Sinalizag&o Horizontal com tinta retrorrefletiva a base de resina acrilica | m2 7.428,00 15,10 | 18,88 | 140.203,50
Sub Total 140.203,50
2.6 Pintura de Setas indicativas no pavimento (62 unidades)
72947 | 26.1 Sinalizag&o Horizontal com tinta retrorrefletiva a base de resina acrilica | m?2 111,40 15,10 | 18,88 | 2.102,71
Sub Total 2.102,71
27 Pintura de Linhas de diviséo de fluxo e estacionamento
72947 | 2.7.1 Sinaliza¢&o Horizontal com tinta retrorrefletiva a base de resina acrilica | m?2 913,00 15,10 | 18,88 | 17.232,88
Sub Total 17.232,88

MERCADO 4.1 Grupo Focal Tipo | Principal 3x200mm led Unid. 32,00 2.415,00 3.018,75 96.600,00
MERCADO 4.2 Grupo Focal Temporizado Unid. 32,00 2.200,00 2.750,00 88.000,00
MERCADO 4.3 Controladora semaférica Unid. 8,00 4.500,00 5.625,00 45.000,00
MERCADO 4.4 Poste quadrado em aco SAE 4,75mm - 200x200mm Unid. 24,00 2.150,00 2.687,50 64.500,00
MERCADO 4.5 Brago quadrado em ago SAE 4,75mm - 200x100mm Unid. 32,00 1.780,00 2.225,00 71.200,00
MERCADO 4.6 Cabo PP 4x1 m 1.600,00 6,00 7,50 12.000,00
MERCADO 4.7 Sapata de concreto armado 70x70/40 fck 20 Mpa m? 4,72 1.850,00 2.312,50 10.915,00
MERCADO 4.8 Mé&o de obra unid. 8,00 2.500,00 3.125,00 25.000,00
4.1 Trecho 01 - Avenida Oriente (505,00 m) - Unidirecional
74245/001 4.1.1 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 demé&os Vermelha - ciclo-faixas m2 1.178,50 17,13 21,41 25.234,63
72947 412 :l—T;?rln“ma acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos tinta amarela me 235,70 15,10 18,88 4.448,84
72947 413 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca limitagéo e centro me 530,33 15,10 18,88 10.009,88
da ciclofaixa e=12cm
72947 414 |Pintratinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de m2 38,89 15,10 18,88 734,06
Ciclofaixa A=0,40m?
72947 415 Plntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 19,56 15,10 18,88 369,25
sentido A=0,20m?
MERCADO 416 Tachdes bIdII'PTCIOFIal na cor amarela'refleuvo c/pinno de fixagcdo material em resina tipo | Unid. 978,00 25,00 31,25 30.562,50
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 71.359,16
4.2 Trecho 02 - Rua Manoel Ledo Rego (155,00 m) - Bidirecional
74245/001 421 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 demé&os Vermelha - ciclo-faixas m?2 398,85 17,13 21,41 8.540,38
72947 422 :I_T;L?n“ma acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméaos tinta amarela me 79,77 15,10 18,88 1.505,66
72947 403 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca limitagéo e centro me 179,48 15,10 18,88 3.387.73
da ciclofaixa e=12cm
72047 404 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de m2 13,16 15,10 18,88 248,43
Ciclofaixa A=0,40m?
72947 425 Plntl_Jra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 6,62 15,10 18,88 124,97
sentido A=0,20m?
MERCADO 426 Tachdes b|d|re9|0nal na cor amarela rgfleuvo c/pinno de fixagcdo material em resina tipo | Unid. 331,00 25,00 31,25 10.343,75
(25x15x5cm ) fixado com cola e catalizador
Sub Total 24.150,92
4.3 Trecho 03 - Rua Jo&o Moreira Silva (108,00 m) - Bidirecional
74245/001 43.1 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 demé&os Vermelha - ciclo-faixas m2 254,20 17,13 21,41 5.443,06
72947 432 :I_T;L?n“ma acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméaos tinta amarela me 50,84 15,10 18,88 959,61
72947 433 Plntl_Jra tlr_1ta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demé&os branca limitag&o e centro me 114,39 15,10 18,88 215911
da ciclofaixa e=12cm
72047 434 |Pintratinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de m2 8.39 15,10 18,88 158.33
Ciclofaixa A=0,40m?
72947 435 |Pinturatintaacrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de m2 422 15,10 18,88 79,65
sentido A=0,20m?
MERCADO 436 Tachdes b|d|r§m0nal na cor amarela'refleuvo c/pinno de fixagcdo material em resina tipo | Unid. 211,00 25,00 31,25 6.593,75
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 15.393,51
4.4 Trecho 04 - Avenida Reginalda Ledo (1718,00 m) - Unidirecional
74245/001 441 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 demé&os Vermelha - ciclo-faixas m?2 4.109,10 17,13 21,41 87.986,10
72947 4.4.2 :I_T;Li:lma acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos tinta amarela me 821,82 15,10 18,88 15.511,85
72947 4.43 PlntL_Jra tlr_1ta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demé&os branca limitag&o e centro me 1.849,10 15,10 18,88 34.901,67
da ciclofaixa e=12cm
72047 444 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demé&os branca Sinalizagéo de m2 135,60 15,10 18,88 2.559.46
Ciclofaixa A=0,40m?




72947 445 P|ntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 68,21 15,10 18,88 1.287.48
sentido A=0,20m?
MERCADO 446 Tachdes bldlrgmonal na cor amarela'refletlvo c/pinno de fixacdo material em resina tipo | Unid. 3.411,00 25.00 31,25 106.593,75
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 248.840,31
45 Trecho 05 - Avenida Rotary (113,50 m) - Unidirecional
74245/001 451 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 demé&os Vermelha - ciclo-faixas m?2 260,85 17,13 21,41 5.585,45
72947 452 Pintura tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos tinta amarela m2 5217 15,10 18.88 98471
e=12cm
72947 453 Plntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméaos branca limitag&o e centro m2 117,38 15,10 18.88 2.215,59
da ciclofaixa e=12cm
72947 45.4 Pl.ntura. tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagao de me 861 15,10 18,88 162,48
Ciclofaixa A=0,40m?2
72947 455 Pintgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagédo de m2 433 15,10 18,88 8173
sentido A=0,20m?
MERCADO 456 Tachdes b|d|r§cmna| na cor amarela'reﬂetlvo c/pinno de fixacdo material em resina tipo | Unid. 217,00 25.00 31,25 6.781.25
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 15.811,21
4.6 Trecho 06 - Avenida Anchieta (439,00 m) - Unidirecional
74245/001 4.6.1 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 deméos Vermelha - ciclo-faixas m2 1.050,75 17,13 21,41 22.499,18
72947 462 Pintura tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos tinta amarela m2 210,15 15,10 18,88 3.966,58
e=12cm
72947 463 Plntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos branca limitag&o e centro m2 472,84 15,10 18,88 8.924.81
da ciclofaixa e=12cm
72947 464 Pl.ntura. tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos branca Sinalizagdo de me 34,67 15,10 18,88 654,49
Ciclofaixa A=0,40m?2
72947 465 P|ntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizag&o de me 17,44 15,10 18,88 329,23
sentido A=0,20m?
MERCADO 466 Tachdes bldlrg(:lonal na cor amarela'reﬂellvo c/pinno de fixacdo material em resina tipo | Unid. 872,00 25.00 31,25 27.250,00
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 63.624,29
4.7 Trecho 07 - Rua Manoel Ledo Rego (514,00 m) - Bidirecional
74245/001 4.7.1 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 demaos Vermelha - ciclo-faixas m2 1.292,00 17,13 21,41 27.664,95
72947 472 Pintura tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos tinta amarela m2 258,40 15,10 18,88 4.877.30
e=12cm
72947 473 P|ntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos branca limitag&o e centro m2 581,40 15,10 18,88 10.973,93
da ciclofaixa e=12cm
72947 474 Pl.ntura. tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagdo de me 42,64 15,10 18,88 804,75
Ciclofaixa A=0,40m?
72947 475 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizag&o de me 21,45 15,10 18,88 404,82
sentido A=0,20m?
MERCADO 476 Tachdes bldlrgmonal na cor amarela'reﬂeuvo c/pinno de fixagcdo material em resina tipo | Unid. 1.072,00 25.00 31,25 33.500,00
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 78.225,75
4.8 Trecho 08 - Rua Ver. Clévis de Camargo Bueno (61,50 m) - Bidirecional
74245/001 4.8.1 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 deméos Vermelha - ciclo-faixas m2 168,90 17,13 21,41 3.616,57
72947 482 Pintura tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos tinta amarela m2 3378 15,10 18,88 637,60
e=12cm
72947 483 Pintgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos branca limitag&o e centro m2 76,01 15,10 18,88 1.434,59
da ciclofaixa e=12cm
72947 484 Pl.ntura. tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagao de me 557 15,10 18,88 105,20
Ciclofaixa A=0,40m?
72947 485 P|ntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 2.80 15,10 18,88 52,92
sentido A=0,20m?
MERCADO 4.8.6 Tachdes bldlrgmonal na cor amarela'reﬂeuvo c/pinno de fixacdo material em resina tipo | Unid. 140,00 25.00 31,25 4.375,00
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 10.221,89
4.9 Trecho 09 - Rua Olegario Pinheiro Machado e Rua Joaquim Amancio Ferreira (1627,00 m) - Bidirecional
74245/001 4.9.1 Pintura tinta acrilica a base de resina 2 deméaos Vermelha - ciclo-faixas m2 4.053,35 17,13 21,41 86.792,36
72947 4.9.2 :lrlt;(r:iqnnta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos tinta amarela me 810,67 15,10 18,88 15.301,40
72947 493 P|ntgra tmta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 demaos branca limitag&o e centro m2 1.824,01 15,10 18,88 3442814
da ciclofaixa e=12cm
72947 4.9.4 Pl.ntura. tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagdo de me 133,76 15,10 18,88 252473
Ciclofaixa A=0,40m?
72947 495 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 67,29 15,10 18,88 1.270,02
sentido A=0,20m?
MERCADO 4.9.6 Tachdes bldlrgmonal na cor amarela'reﬂeuvo c/pinno de fixagcdo material em resina tipo | Unid. 3.364,00 25.00 31,25 105.125,00
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 245.441,64




4.10 Trecho 10 - Rua Benedito Pereira Machado e Rua Paulo Verginio (844,00 m) - Bidirecional
74245/001 4.10.1 |Pintura tinta acrilica a base de resina 2 deméos Vermelha - ciclo-faixas m?2 2.108,75 17,13 21,41 45.153,61
72947 2102 erlt;(r:?ntmta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos tinta amarela me 42175 15,10 18,88 7.960,53
72947 2103 P|ntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca limitagéo e centro me 948.94 15,10 18,88 17.911.20
da ciclofaixa e=12cm
72947 4104 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 69,59 15,10 18,88 1.313.49
Ciclofaixa A=0,40m?2
72947 4105 |Pinturatinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizag&o de me 35,01 15,10 18,88 660,72
sentido A=0,20m?
MERCADO 2106 Tachdes b|d|rgu0na| na cor amarela_refleuvo c/pinno de fixacédo material em resina tipo | Unid. 1.750,00 25,00 31,25 54.687,50
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 127.687,05
4.11 Trecho 11 - Rua Wady Zugaiar (546,00 m) - Bidirecional
74245/001 4.11.1 |Pintura tinta acrilica a base de resina 2 deméos Vermelha - ciclo-faixas m?2 1.343,50 17,13 21,41 28.767,69
72947 24112 :lrltg(r;tmta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos tinta amarela me 268,70 15,10 18,88 507171
72947 2113 P|ntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca limitagéo e centro me 604,58 15,10 18,88 11.411,35
da ciclofaixa e=12cm
72947 24114 P|lntural tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 4434 15,10 18,88 836,83
Ciclofaixa A=0,40m?
72947 4115 P|ntgra tinta acrilica Retrorefletiva a base de resina 2 deméos branca Sinalizagéo de me 22,30 15,10 18,88 420,95
sentido A=0,20m?
MERCADO 2116 Tachdes b|d|rg0|0nal na cor amarela_refleuvo c/pinno de fixacédo material em resina tipo | Unid. 111500 25,00 31,25 34.843,75
(25x15x5cm) fixado com cola e catalizador
Sub Total 81.352,29
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